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 المقدمــــــــة
إن نشاطات الإنسان عمى البحر تعتبر نشاطات عرضية لو قورنت بمدى نشاطو عمى 
اليابسة لكن عرضية ىذا النشاط لم ينقص من أىمية الملاحة البحرية،بل أصبحت الملاحة 

لنشاط الإنسان نظرا لما تمثمو من مصدر رزق لأكثر من نصف البحرية تحتل العمود الفقري 
 سكان الأرض.

و نظرا لما تمميو ىذه النشاطات البحرية من أىمية في الحياة الاقتصادية فان الدول أصبحت 
 تعتني بالملاحة البحرية و ذلك عن طريق وضع قواعد قانونية.

انونية التي تحكم النشاط البري فكان اضبط ىذا النشاط و الإشراف عميو،غير أن القواعد الق 
 ىذا التنظيم ىو القانون البحري.

إن القانون البحري ىو مجموعة من القواعد القانونية التي تنظم نشاط الملاحة البحرية في 
مظاىرىا المختمفة و ىي ذات طبيعة خاصة مرتبطة بخصوصية ىذا النشاط و المكان 

 المباشر فيو وىو البحر.
عد القانونية مستمدة من البيئة البحرية و التي قد تختمف خصائصيا من دولة إن ىذه القوا

إلى أخرى عمى خلاف القواعد القانونية التي تحكم النشاط البري و المستوحاة من الأسس 
الاجتماعية و الخمقية و الدينية و السياسية التي يتبناىا أي مجتمع،وعميو فان القانون البحري 

حيث القواعد التي يحتوييا إذ يعتبر في معظميا خروجا عن القواعد لو ذاتية خاصة من 
العامة المطبقة عمى النشاط البري لان طول مدة الرحمة البحرية و ما تتعرض لو السفينة 
أثناءىا من أخطار في عرض البحر أدت إلى وجود عدة نظم قانونية انفرد بيا القانون 

المخاطر الجسمية و نظام الترك في التامين البحري كنظام الخسائر المشتركة و نظام 
البحري و نظام مسؤولية مالك السفينة المحدودة عن أخطاء تابعيو،فكل ىذه النظم ليس ليا 

 نظير فيما ىو موجود في القانون المدني وان وجدت فإنيا تختمف كثيرا عنيا.
توحيد قواعده في جميع  وبما أن قواعد القانون البحري مستوحاة من البيئة البحرية فانو يمكن

الدول عن طريق وضع قانون عالمي يطبق في جميع الدول ذات ساحل بحري،طالما أن 
الملاحة البحرية التي ينظميا القانون البحري لا تختمف من دولة إلى أخرى،لذلك فكان 

ي لممعاىدات الدولية التي أبرمت ليذا الشأن نصيب كبير في دراستنا لمقانون البحري الجزائر 
حيث انو ىناك عدة موضوعات في القانون البحري تم توحيدىا عن طريق معاىدة بروكسل 
التي تعتبر الجزائر طرفا في معظميا بموجب مراسيم المصادقة و الانضمام التي صدرت في 



2 

 

فترات متتالية بعد الاستقلال ،وبذلك أصبحت تمك المعاىدات تشريعا وطنيا تكمل أحكام 
و النشور في  80/08/0767المؤرخ في  08-67ائري الصادر بالأمر التقنين البحري الجز 

-70المعدل و المتمم بقانون  87تحت رقم العدد  0766افريل  08الجريدة الرسمية بتاريخ 
 . 80/87/0770المؤرخ في  80

ان ما يمكن ملاحظتو أن القضاء الجزائري كان يفصل في القضايا المطروحة أمامو قبل 
عمى ضوء أحكام الكتاب الثاني من قانون التجارة الفرنسي و ذلك  0760 جويمية 80تاريخ 

الذي تقرر بموجبو استمرار  0778ديسمبر  10المؤرخ في  006-78تطبيقا لمقانون رقم 
العمل بالقوانين السارية المفعول في عيد الاحتلال الفرنسي ما عدا القوانين التي تتعارض مع 

عنصري،أو كانت ذات طابع استعماري أما بعد ىذا التاريخ فان السيادة الوطنية و التمييز ال
 0760جويمية  80القضاء الجزائري لم يجد ما يطبقو عمى القضايا التي حدثت وقائعيا بعد 

-61وىو تاريخ نشر التقنين البحري في الجريدة الرسمية،ذلك أن أمر  0766و قبل افريل 
-86-80اعتبارا من تاريخ  006-78الغي قانون  0761جويمية  80المؤرخ في  87

و بالتالي إلغاء كافة التشريعات الفرنسية و منيا القانون التجاري الفرنسي الذي كان 0760
كتابو الثاني يتضمن القانون البحري،و إلى تاريخ نشر القانون البحري في الجريدة الرسمية 

 ا لمدة سنتين.بقي القضاء الجزائري يعرف قراني تشريعي 0766في شير افريل سنة 
ولما كان القانون البحري ىو قانون الملاحة البحرية و السفينة ىي الأداة الرئيسية ليذه 
الملاحة و المحور الأساسي الذي يحرك كل العلاقات القانونية التي تدور حولو أحكام 
القانون البحري،فانو كان من الطبيعي أن يحتل اىتمام المشرع بالسفينة محل الصدارة في 
التقنين البحري ،حيث خصيا بالفصل الثاني من الباب الأول من التقنين البحري،ونظميا 

 تنظيما يختمف كثيرا عن تنظيمو للأشخاص و الأموال في التقنين المدني.
فالسفينة وان كانت تشبو الأشخاص بما أضفاه عمييا المشرع من حالة مدنية تتألف من  

لحمولة و الدرجة و الجنسية ،فإنيا تفتقر إلى ذمة عناصر مختمفة ،كالاسم و الموطن و ا
مالية وىي عنصر من عناصر الشخصية القانونية ،مما يجعميا محلا لمحق وليست صاحب 

 الحق.
وان كانت السفينة تعتبر مالا منقولا لكونيا تنتقل من مكان لآخر دون تمف ،فإنما تعامل  

يما يتعمق بوجوب تسجيميا في سجل من طرف المشرع في اغمب الأحيان معاممة العقار ف
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خاص و قيد جميع الحقوق العينية التي ترد عمييا سواء كانت حقوقا عينية أصمية أم حقوقا 
 عينية تبعية.و عمى ىذا فسوف تقسم الدراسة حسب الخطة التالية:

 الباب الأول: مفيوم القانون البحري.
 الفصل الأول: تعريف القانون البحري.

 نشأة وتطور القانون البحري.الفصل الثاني: 
 الفصل الثالث: نطاق تطبيق القانون البحري.

 الفصل الرابع: مصادر القانون البحري.
 الباب الثاني: أداة الملاحة البحرية ) السفينة (.

 الفصل الأول: مفيوم السفينة.
 الفصل الثاني: تحديد عناصر ذاتية السفينة.

 رد عمى السفينة.الفصل الثالث: الحقوق العينية التي ت
 الفصل الثالث : نطاق تطبيق القانون البحري )الملاحة البحرية(

إن القانون البحري ينظم العلاقات الناشئة عن الملاحة البحرية،أين يقتصر تطبيق قواعده 
المتميزة عمى كل ما يتصل بالملاحة البحرية دون أن يمتد حكميما إلى العلاقات البرية وبما 

حرية ىي نطاق تطبيق القانون البحري ،فانو يتعين تعريف الملاحة البحرية أن الملاحة الب
 حتى يتسنى لنا تحديد موضوعات القانون البحري.

إن الملاحة البحرية تمارس في مناطق بحرية مختمفة تخضع كل منطقة منيا إلى نظام 
معالم ىذه خاص بيا و لموقوف عمى النظام الواجب التطبيق عمى كل منطقة يستمزم تحديد 

المناطق،كما أن الشروط الواجب توافرىا ىي أداة الملاحة البحرية والقائمين بتسييرىا و 
إدارتيا تختمف باختلاف أنواع الملاحة البحرية ،من حيث مداىا و غرضيا و ىذا يتطمب 
 معرفة أقسام الملاحة البحرية،وعميو فان الإلمام بموضوع الملاحة البحرية يحتم عمينا دراستو

 في المباحث التالية:
 المبحث الأول: تعريف الملاحة البحرية. -
 المبحث الثاني:مناطق الملاحة البحرية. -

 المبحث الثالث:أقسام الملاحة البحرية. -
 المبحث الأول/ تعريف الملاحة البحرية.
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يمتد القانون البحري يمتد حكمو عمى العلاقات القانونية التي تنشا في الملاحة البحرية ولا 
 عمى الوقائع البرية و النيرية.

إذن فتعريف الملاحة البحرية يعد تحديدا لنطاق تطبيق القانون البحري، إن لتحديد الملاحة 
البحرية أىمية بالغة لما لو من آثار عممية ىامة مرجعيا إلى احتواء القانون البحري عمى 
قواعد و أحكام تعتبر خروجا عن القواعد العامة ،و بالتالي لا يمكن تطبيقيا خارج نطاق 

البحرية و مثال ذلك تحديد نظام المسؤولية لمالك السفينة و المتمثل في الحد الملاحة 
فرنك  2033الأقصى لمتعويض الذي يدفعو لمغير في حالة قيام مسؤوليتو العقيدية وىو مبمغ 

ذىبي عن كل طن من حمولة السفينة التي أحدثت الضرر حتى وان تجاوز الضرر ىذا 
 المبمغ بأضعاف و أضعاف.

عمى الرغم من ىذه الأىمية التي يكتسبيا تعريف الملاحة البحرية فان التقنين  غير انو
حينما نص عمى أن )الملاحة البحرية  050البحري الجزائري لم يوفق في تعريفيا في المادة 

ىي الملاحة التي تمارس في البحر و في المياه الداخمية بواسطة السفن المحددة في المادة 
فيذا التعريف يجعل من أداة الملاحة البحرية وىي السفينة ضابطا  من ىذا القانون( 02

أن الملاحة التي  050لتحديد الملاحة البحرية حيث يستفاد من مفيوم المخالفة لنص المادة 
 02تتم في البحر أو في المياه الداخمية بواسطة عائمات ليس ليا صفة السفينة طبقا لممادة 

 لا تعتبر ملاحة بحرية.
من نفس  02لا يمكن الوقوف عمى معالم الملاحة البحرية إلا بالرجوع إلى نص المادة ولذلك 

التقنين التي تجعل الملاحة البحرية ضابطا لتعريف السفينة إذ تنص عمى انو )تعتبر سفينة 
في عرف ىذا القانون كل عمارة بحرية أو آلية عائمة تقوم بالملاحة البحرية ،إما بوسيمتيا 

عن طريق قطرىا بسفينة أخرى أو مخصصة لمثل ىذه الملاحة ( و ىكذا  الخاصة و إما
يتعين تحديد المقصور بالملاحة البحرية لإضفاء السفينة عمى عائمة ما،وىذا الأمر لا 

 التي تجعل من السفينة ذاتيا معيارا لمملاحة البحرية. 050يستعين مع نص المادة 
بحرية تحديدا دقيقا كان نتيجة لافتراضو أن إن قصور المشرع في تحديد معالم الملاحة ال

الفقو و القضاء ليس في حاجة لتحديد نطاق الملاحة البحرية قانونا مادامت الملاحة البحرية 
عندنا محددة جغرافيا فنطاقيا البحر ولا توجد عندنا ملاحة نيرية يستمزم الأمر فصميما عن 

ر سميم ،ذلك إن بعض الآليات العائمة الملاحة البحرية ،لكن مع ذلك يبقى ىذا التصور غي
في الموانئ و التي تقوم بمساعدة السفن في الميناء كالأرصفة العامة و القوارب فيي في 
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تزاول نشاطيا في البحر و لكن يصعب القول بأنيا تقوم بالملاحة البحرية ،ولا شك أن 
سفن التي تقوم القضاء سيواجو مشكمة في إخضاع مثل ىذه الآليات العائمة لأحكام ال

 بالملاحة البحرية عمى نطاق واسع.
و فضلا عن ذلك فان القانون البحري الجزائري قد يكون المرجع في تحديد الملاحة البحرية 
في نزاع يتعمق بعقد نقل في الجزائر و تم تنفيذه في الخارج،إذ ينعقد الاختصاص لمقانون 

ى من القانون المدني التي تنص عمى انو الفقرة الأول 07البحري الجزائري طبق لنص المادة 
)يسري عمى الالتزامات التعاقدية،قانون المكان الذي ينبرم فيو العقد مالم يتفق المتعاقدان 

 عمى تطبيق قانون آخر(.
فيل يجوز لمناقل الذي التزم بموجب عقد نقل اجزم في الجزائر بان يتمسك بنظام الخسائر 

 ي نير التايمز أثناء دخولو ميناء لندن؟المشتركة إذا تمت عممية الرمي ف

يتضح مما سبق أن عدم اعتناء المشرع الجزائري بإيراد تعريف جامع مانع لمملاحة البحرية 
في القانون البحري باعتباره من احدث التقنيات البحرية سيترك مجالا واسعا لمفقو و القضاء 

ي إلى تشعب الآراء و تضارب لتحديد نطاق تطبيق القانون البحري،ولا شك أن ذلك سياد
الأحكام القضائية ،وىذا ليس بالشئ الحسن،فكان من الأجدر عمى المشرع الجزائري أن 
يتجنب الثغرات التي وردت في القوانين التي سبقتو كالقانون التجاري الفرنسي الذي جاء 

قضاء،فكانت خاليا من أية إشارة إلى تعريف الملاحة البحرية تاركا تمك الميمة لمفقو و ال
النتيجة إن اختمفت المعايير التي تبناىا كل من الفقو والقضاء لتحديد معالم الملاحة البحرية 
في فرنسا فالفقو الفرنسي اعتنق معيارين لتحديد الملاحة البحرية و ىما يختمفان عن المعيار 

لاحة القضائي الذي تبنتو محكمة النقض الفرنسية ،حيث يرى فريق من الفقياء أن الم
البحرية ىي التي تتم بواسطة السفن في البحار دون التي تقوم بيا المراكب ،بينما يرى فريق 
آخر من الفقياء أن الملاحة البحرية ىي التي تتم في البحار ،فمعيار الملاحة عند الفريق 
الأول ىو السفينة و معيار الملاحة البحرية لدى الفريق الثاني ىو مكانيما أي البحر ،في 
حين ذىب القضاء الفرنسي إلى اعتناق معيار أخر ىو الخطر الخاص،فكمما تعرضت 

 السفينة في رحمتيا لأخطار خاصة تكون الملاحة التي تقوم بيا ملاحة بحرية.
و يعيب ىذه التعاريف جميعا محاولتيا لوضع معيار غير محدد لتعريف الملاحة 

ل المشرع الجزائري و فريق من الفقو الفرنسي البحرية،فتعريف الملاحة البحرية بأداتيا كما فع
لا يخمو من الغرابة،إذ أن السفينة ذاتيا و ىي أداة الملاحة تحتاج إلى معيار يميزىا عن 
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غيرىا من العائمات النيرية و لذلك حاول أنصار ىذا التعريف تمييز السفينة ،عن المراكب 
حرية تمتاز عند ىؤلاء الفقياء بطريقة النيرية عمى أساس تكوينيا المادي ،فسفن الملاحة الب

صنعيا وكبر حجميا و قوة احتماليا للأخطار البحرية عمى انو يعاب عمى ىذا المعيار عدم 
دقتو حيث توجد في الواقع عائمات نيرية )مراكب (لا تختمف عن السفن من حيث الحجم و 

م بملاحة بحرية في بعض القوة وقد تفوق أحيانا و قد تضطر بعض المراكب النيرية إلى القيا
 الظروف.

و تعريف الملاحة البحرية بالمكان الذي تتم فيو وىو البحر كما فعل الفريق الثاني لا يخمو 
من النقد ىو الأخر،حيث يقودنا إلى البحث عن تحديد المقصود بالبحر قانونا و خاصة في 

ا ،و رغم بعض المحاولات الحالات التي يختمط فييا البحر بالنير ،إذ قد تمت التفرقة بينيم
التي بذليا أنصارىا التعريف لتحديد معنى البحر قانونا،كالقول بان البحر ينتيي عن آخر 
مبنى لمجمارك أو عند أول جسر يقابل السفينة في النير ،فان ىذه المحاولات لا تضع معيارا 

البحر وفقا لوقائع  ثابتا لمملاحة البحرية يمكن الاعتماد عميو في جميع الأحوال ،لان تحديد
مادية قد توجد و قد لا توجد )كوجود جسر ثابت عمى النير(لا يعطي التعريف القانوني 

 المتميز بالثبات و العمومية.
كما أن معيار الأخطار الخاصة الذي اعتنقو القضاء الفرنسي لا يصمح لتمييز الملاحة 

ستاذ ريبر أن القول أن الملاحة البحرية عن الملاحة النيرية،لأنو ليس صحيحا كما لاحظ الأ
البحرية تعتبر دائما أكثر أخطارا عن الملاحة النيرية ،كما أن أخطار الملاحة تعتبر مسالة 
واقع تخضع لسمطان قاضي الموضوع ،في حين أن تطبيق قواعد القانون البحري و عدم 

الأخطار تطبيقيا مسالة تخضع لرقابة محكمة النقض ومن البدييي أن الأخذ بمعيار 
الخاصة سيجعل أمر تطبيق قواعد القانون البحري يتوقف عمى الضر وف الموضوعية التي 
ستتم فييا الملاحة البحرية، وىذا أمر يتنافى مع مبدأ ضمان حسن سير العدالة وننيي من 
ىذا إلى أن القانون البحري ىو قانون الملاحة البحرية التي تتم في البحر بمفيومو 

جع لبيان مقصوده إلى أوصافو الجغرافية و الجيولوجية التي استقر عمييا العممي،حيث نر 
العمم في بيانو ولذلك نرى بان الملاحة البحرية ما زالت في حاجة ماسة إلى تعريف عممي 
يتولاه كل مشرع في خرائط محددة المعالم حتى يسيل عمى القاضي إعطاء الوصف القانوني 

ى غرار ما فعمتو معظم التشريعات لتحديد مناطق الملاحة لموقائع المعروضة عميو وذلك عم
 البحرية.
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 المبحث الثاني/مناطق الملاحة البحرية
إذا نظرنا إلى البحر من زاوية الملاحة نجده قد قسم منذ القديم لأسباب سياسية و دفاعية إلى 

ية، ومنطقة مناطق ثلاثة، تخضع كل منيا لقواعد قانونية مختمفة و ىي منطقة المياه الداخم
 المياه الإقميمية، ومنطقة أعالي البحار.

 المطمب الأول المياه الداخمية:
تشمل منطقة المياه الداخمية كل المياه الواقعة داخل الخط الذي يتم ابتداء منو قياس المياه 

 الإقميمية، أي المياه المحصورة بين خط أساس اتجاىا نحو البر.
من القانون البحري و ذلك في  36الداخمية في المادة  وقد حدد المشرع الجزائري المياه

معرض تحديده للأملاك الوطنية البحرية بأنيا )تشمل الأملاك العمومية البحرية عمى 
الأملاك العمومية البحرية الطبيعية و الأملاك العمومية البحرية الاصطناعية، وتظم ىذه 

 الأملاك:
 / المياه الإقميمية وما تحتيا.-
اه الداخمية الواقعة من جانب الخط الذي تم ابتداء منو قياس المياه الإقميمية، وىي / المي-

تظم الخمجان الصغيرة و الشواطئ التي تظم منطقة الساحل المغطى بأعمى مد خلال السنة 
في ظروف جوية عادية و بأراضي الانحسار و الاتصال البحرية و الموانئ التركيبات 

لغرض المستخدمة عادة لمتحميل والتفريغ و رسو السفن و المنشئات المباشرة و الضرورية و ا
 العمومية و بصفة عامة الأماكن المييأة والمخصصة للاستعمال العمومي(.

 فالمياه الداخمية تشمل إذن الخمجان الصغيرة و الشواطئ و الموانئ.

رض فجوتو عمى و يراد بو انبعاج واضح المعالم يكون توغمو بالقياس إلى غأولا الخميج: 
نحو يجعمو يحتوي عمى مياه محصورة بالبر و يشكل أكثر من مجرد انحناء لمساحل ،و لذلك 
لا يعتبر أي انبعاج خميجا إلا إذا كانت مساحة المياه المحصورة فيو تعادل أو تفوق مساحة 
نصف قطر دائرتيا خط يرسم عبر مدخل ذلك الانبعاج ،وقد تجنب المشرع الجزائري ىذا 

عريف و اكتفى بعبارة )الخمجان الصغيرة(ليخرج الخمجان الكبيرة التي تعتبر مجرد انحناء الت
 لمساحل من نطاق المياه الداخمية.

التقاء البحر بالبر عمى طول الساحل الوطني باستثناء  و يقصد بيا خطثانيا الشواطئ: 
عة داخل المرتفعات الخمجان و الموانئ ،و تظم الشواطئ مصاب الأنيار و كل المياه الواق

التي تنحصر عنيا المياه في حالة أقصى الجزر و لكن تكون مغمورة بالمياه في حالة أعمى 
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المد شريطة ألا يكون ىذا المرتفع الذي تنحسر عنو المياه واقعا جزئيا أو كميا عمى مسافة 
 تتجاوز عرض المياه الإقميمية قياسا من البر.

الواقعة داخل ابعد منشاة دائمة باتجاه البحر ركبت لتشكيل  و تضم كل المياهثالثا الموانئ: 
جزء أصيلا من نظام الميناء و كل مياه المراسي و الأحواض المستخدمة عادة لتحميل 

 السفن و تفريغيا و رسوىا.
و لما كانت المنشآت و التركيبات المينائية غير المستقرة استقرارا طبيعيا إذ يمكن لمدولة أن 

 0871من معاىدة قانون البحار لسنة  00ا عن الميناء وفق ىواىا فان المادة تنشئيا بعيد
اشترطت أن تكون ىذه المنشأة تشكل جزءا أصيلا من نظام الميناء ،بمعنى أن تكون 
ضرورية لمسير الطبيعي لمميناء إما إذا كانت ىذه المنشآت و الجزر الاصطناعية غير 

ة جدا فانو يجب عدم أخذىا بعين الاعتبار عند رسم لازمة لمميناء إلا في حالات استثنائي
خط الأساس و تعتبر المياه الداخمية بالتحديد السالف ذكره امتداد طبيعيا للإقميم البري و 
بالتالي تخضع كل المخالفات و الجزاءات التأديبية و الجرائم التي ترتكب داخميا من طرف 

ض النظر عن جنسية مرتكبييا و يستثنى من ذلك السفن أو البحارة لقانون الدولة الساحمية بغ
ما يستثنى من الإقميم البري وىي السفن الحربية المرخص ليا من طرف السمطات الجزائرية 
بالدخول إلى احد الموانئ الوطنية فتخضع الجرائم المرتكبة عمى متنيا في المياه الداخمية 

سيادة ىذه الدولة و من زاوية الملاحة لقانون الدولة التي تحمل السفينة عمميا لأنيا تمثل 
تتجمى أىمية فصل المياه الداخمية عن المياه الإقميمية في كون الملاحة في المياه الداخمية 
قاصرة عمى السفن الجزائرية و لا يجوز لسفينة أجنبية أن تمر في المياه الداخمية آو تدخل 

رية ،بينما يجوز لمسفن الأجنبية أن تمر إلى ميناء جزائري إلا بإذن السمطات المينائية الجزائ
 بالمياه الإقميمية الجزائرية بشرط أن يكون مرورىا بريئا .

 :المطمب الثاني: المياه الإقميمية

تمتد المياه الإقميمية أو الحزام البحري ،كما يسمى أحيانا من خط الأساس الذي تنتيي عنده 
المياه الداخمية إلى عدد معموم من الأميال البحرية،و ليس ىناك إجماع عمى تحديد عرض 

 0872المياه الإقميمية ،فيناك دول تحدده بثلاثة أميال مثل بريطانيا و أمريكا قبل سنة 
أميال مثل فرنسا و اسبانيا و بعض الدول الاسكندينافية حددتو  35ى تحدده ب،ودول أخر 

 بأربعة أميال.
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ميلا بحريا ابتداء من خط  01وقد بمغ عرض منطقة المياه الإقميمية لمجزائر بعد الاستقلال 
الأساس رغم انو لم يكن يتوفر لمجزائر آنذاك أسطول بحري معتبر يمكنيا من بسط رقابتيا 

ميلا بحريا بكيفية ناجعة ،و عرض المياه الإقميمية  01ىيا الإقميمية إلى حدود عمى ميا
ميلا أصبح لا يتعارض مع الحد الأقصى الذي تمت الموافقة عميو في  01غالى حدود 

  0871معاىدة الأمم المتحدة لقانون البحار سنة 
عد الخاصة بأمنيا و وتخضع منطقة المياه الإقميمية لمسيادة الوطنية من حيث تطبيق القوا

سلامة بحرىا من التموث، كما أن ملاحة الصيد في حدود المياه الإقميمية قاصرة عمى رجا 
 البحر و السفن الجزائرية.

عمى أن سيادة الدولة عمى إقميميا البحري ليست مطمقة إذ يحد ىذه السيادة مبدأ حق المرور 
ى انو يجوز لمدولة الساحمية أن تمنع المبرئ لمسفن الأجنبية،حيث استقر العرف الدولي عم

السفن الأجنبية من المرور في مياىيا الإقميمية إلا في حالات استثنائية جدا ،و لكن مع ذلك 
يجب عمى كل السفن الأجنبية التي تستعمل حقيا في المرور المبرئ في المياه الإقميمية أن 

حمية لتنظيم المرور في ىذه تحترم كل القوانين و الاجراءات التي تضعيا الدولة السا
 المنطقة.

حول ما إذا  0847وقد ثار خلاف بين فقياء القانون الدولي في تفسير معاىدة جنيف لعام 
كان حق المرور المبرئ يشمل كل السفن بما فييا السفن الحربية أم يقتصر فقط عمى السفن 

 All Shipsكل السفن( التجارية ،ذلك أن المعاىدة المذكورة منحت ىذا الحق تحت عنوان )
ثم اشترطت في الغواصة إن تطفو فوق سطح الماء عند مرورىا بالمياه الإقميمية لدولة 
أجنبية ،مما يفيم منو أنيا جردت من صفتيا الحربية ،ولذلك ذىب جانب من الفقو الدولي 
إلى انو لا يجوز لمسفن الحربية أن تمر بالمياه الإقميمية لدولة أجنبية إلا بناء عمى ترخيص 

دولة الساحمية ،و قد اعتنقت ىذا الراي معظم الدول النامية لأسباب أمنية ،كما مسبق من ال
اعتنقت الجزائر ىذا الرأي و أوجبت عمى كل سفينة حربية أجنبية تدخل المياه الإقميمية 
الجزائرية لعبورىا بيا بدون غرض عدواني أن تحصل عمى رخصة مسبقة تمنحيا السمطات 

 (. 34/03/0861مؤرخ في  61/083الأولى من المرسوم الجزائرية المختصة)المادة 
 المطمب الثالث:منطقة أعالي البحار:  

تشمل منطقة أعالي البحار كل المياه البحرية التي لا تدخل ضمن المياه الإقميمية لدولة 
ما،ولا تخضع لسيادة أية دولة،و لذلك خضعت منطقة أعالي البحار منذ القديم لمبدأ حرية 
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ختمف أنواعيا سواء كانت ملاحة تجارية أم ملاحة صيد أو ملاحة من اجل الملاحة بم
البحث العممي ،لا فرق في ذلك بين السفن التجارية و الحربية ،وقد يحدث أثناء ممارسة 
السفن التابعة لدول مختمفة لمملاحة البحرية في منطقة أعالي البحار أن تعتدي سفينة عمى 

قانونية غير إدارية بسبب التصادم مثلا،ولما كانت ىذه أخرى ،أو تدخل معيا في علاقة 
المنطقة لا تخضع لسيادة أية دولة ،فانو يثور التساؤل عما ىو القانون الواجب التطبيق عمى 

 مثل ىذه الوقائع.
أوت من سنة  31يرجع أصل ىذا غالى قضية )لوتيس(و تطوراتيا الدولية ،إذ انو في ليمة 

ينة البريدية الفرنسية ) لوتيس( في أعالي البحار والسفينة التركية تم التصادم بين السف 0815
)بوزكوت( وىي سفينة فحم شراعية ،وقد أسفر التصادم عن ضحايا كثيرين من الجانب 
التركي،و عند رسو السفينة الفرنسية) لوتيس( مرة أخرى في ميناء )كونستاتبول(قامت 

الذي كان عمى ظير السفينة الفرنسية عند  السمطات التركية بالقبض عمى الضابط الفرنسي
 التصادم و حاكمتو و قضت عميو بالسجن.

و قد احتجت فرنسا عمى التصرف الذي اعتبرتو اعتداء عمى سيادتيا كما أثار ىذا التصرف 
سخط نقابات البحارة وربابنة السفن في فرنسا ،غير أن كل ىذه الاحتجاجات رفضت من 

الأخير تم الاتفاق بين الدولتين عمى إحالة النزاع إلى محكمة طرف الحكومة التركية ،وفي 
 . 0815العدل الدولية الدائمة وذلك في أكتوبر 

و قد تمسكت فرنسا في عريضتاىا بمبدأ إقميمية القانون الجنائي ، و تبعا لو فانو ليس من 
سكت بفكرة حق دولة ما أن تحاكم أجنبيا عن جريمة وقعت خارج إقميميا ،أما تركيا فقد تم

الاختصاص الجنائي العام أو الشامل المأخوذ عن التقنين الايطالي،و بموجب ىذه الفكرة 
يجوز لتركيا أن تحاكم أجنبيا من اجل جريمة ارتكبت في الخارج إذا كان ضحيتيا احد 
الرعايا الأتراك،وفي الأخير اعتنقت محكمة العدل الدولية الدائمة وجية نظر تركيا في حكميا 

 عمى أساس عدم وجود عرف دولي يخالف تصرف تركيا. 0816سبتمبر  36ادر في الص
وىكذا تبين لذوي الشأن في العالم أن ضابط الجنسية الذي استقر عميو العرف الدولي ،وان 
كان يقضي عمى التنازع السمبي ،فانو لا يقضي عمى تنازع الاختصاص تنازعا ايجابيا،فإذا  

منطقة اعمي البحار ،و تضررت إحداىما بسبب خطأ الأخرى  تم التصادم بين سفينتين في
،فيل ينعقد الاختصاص لقانون جنسية السفينة المتضررة؟ و لمقضاء عمى ىذه المشكمة ،ساد 
اعتقاد لدى المجتمع الدولي بان الحل يمكن في إبرام معاىدة دولية تتولى تحديد الاختصاص 



11 

 

تطبيقيا عن طريق إعطائيا قوة القانون الوطني الجنائي و تمتزم بيا جميع الدول البحرية ب
دخاليا ضمن التشريع الوطني .  وا 

وبناء عمى ذلك بدأت الجمعيات الوطنية لمقانون البحري في مختمف الدول بتقديم اقتراحاتيا 
إلى الجنة البحرية الدولية لإعداد مشروع معاىدة دولية ،فعقدت ىذه الأخيرة ثلاث مؤتمرات 

و الثالث في باريس عام  0822و الثاني في أوسمو عام  0823تو ارب عام كان أوليا في ان
لدراسة الاقتراحات المقدمة إلييا من طرف الجمعيات الوطنية،و في باريس تم الاتفاق  0826

بالإجماع عمى أن الاختصاص الجنائي ينعقد لمحاكم الدولة التي ترفع السفينة المخطئة 
حيث اقر  0841الثانية دون إقرار المشروع إلى غاية سنة عمميا ،إلا أن الحرب العالمية 

مؤتمر بروكسل الدبموماسي مشروع باريس في شكل معاىدة دولية بشان الاختصاص 
 الجنائي،وبذلك تكون النظرية الفرنسية ىي التي تبنتيا المعاىدة.

جب المرسوم و قد أصبحت ىذه المعاىدة ليا قوة القانون الوطني بانضمام الجزائر إلييا بمو  
 . 0853جوان  37مؤرخ في  53-061

و يلاحظ أن نص المادة الثالثة من المعاىدة يقر استثناء من قاعدة اختصاص قانون العمم 
ببيان أن الأساطيل  0826تمسكت بو بريطانيا ،حيث قام الوفد البريطاني في مؤتمر باريس 

جميز وان بريطانيا رغبة منيا الأجنبية يعمل عمييا عدد كبير من الضباط و البحارة الان
بالاحتفاظ بسمعة ضباطيا و ملاحييا،ترغب في أن يكون ليا الحق في متابعة الأخطاء التي 
يرتكبيا ىؤلاء حتى ولو كانت الدولة التي يعممون تحت عمميا لم تتحرك في ىذا 

دولة في  الصدد،فجاء نص المادة الثالثة بيذه الصيغة )لا تخل أحكام ىذه المعاىدة بحق أية
حالة التصادم أو حادث ملاحة في آن تتخذ سمطاتيا الخاصة بكافة الاجراءات المتعمقة 
بالشيادات الأصيمة و التراخيص التي أصدرتيا أو بمحاكمة مواطنييا عن الجرائم التي 
يرتكبونيا أثناء وجودىم عمى سفن تحمل عمم دولة اىرى( و تنفيذ ليذا التحفظ صدر قانون 

يسمح لممحاكم البريطانية أن تلاحق أي بريطاني يعمل بصفتو ضابطا أو  في بريطاني
ملاحا عمى متن سفينة أجنبية ،و تحاكمو عمى أي جريمة يرتكبيا بيذه الصفة،كما يحق ليا 
أن توقع جزاء تأديبيا عمى أي شخص ميما كانت جنسيتو إذا كان يحمل شيادة أىمية الربان 

كابو خطأ  جسيما في قيادة السفينة ،ويتمثل الجزاء في ىذه البريطانية ،و ذلك في حالة ارت
 الحالة في سحب الشيادة منو.
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تاريخ صدور التقنين البحري قادرة عمى توفير  0865ورغم أن الجزائر لم تكن في سنة 
الخبرة الفنية البحرية الجزائرية المطموبة لإدارة أسطوليا البحري،فان المعيد البحري العالي 

سماعي ل الذي انشاتو الجزائر في السبعينيات قد يؤدي في المستقبل إلى تواجد فائض من ببوا 
الخبرة الفنية البحرية التي تضطر إلى العمل عمى سفن أجنبية ،لذلك إحطاط مشرعنا ليذه 

من التقنين البحري تحت القسم الأول من الفصل الرابع  185المسألة فنص في المادة  
انو )تستطيع السمطات القضائية و الإدارية الجزائرية اتخاذ  المتعمق بتصادم السفن عمى

جميع الإجراءات المتعمقة بشيادة الاختصاص و الوثائق المينية المسممة من طرف 
السمطات الجزائرية لرجال البحر الجزائريين و ملاحة ىؤلاء عن المخالفات التي ارتكبوىا 

 بية(عندما كانوا عمى متن سفينة تحمل راية دولة أجن
 أقسام الملاحة البحرية/ المبحث الثالث

تنقسم الملاحة البحرية إلى ثلاث البحرية إلى أقسام وفقا لمزاوية التي ننظر منيا إلى ىذه 
الملاحة،فيي تنقسم أولا بالنظر إلى مدى الأخطار التي تتعرض ليا السفينة في رحمتيا إلى 

ة،ثم تنقسم ثانيا تبعا لموضوعيا و ملاحة بعيدة المدى و ملاحة ساحمية و ملاحة شاطئي
الغرض منيا إلى ملاحة تجارية و ملاحة صيد و ملاحة نزىة،وتنقسم أخيرا بحسب أىميتيا 

 غالى ملاحة رئيسية و ملاحة مساعدة،و نتناول ىذه الأقسام الثلاثة في مطالب مستقمة.
 المطمب الأول تقسيم الملاحة البحرية تبعا لأخطارىا:

لأخطار التي تتعرض ليا السفينة في رحمتيا تختمف باختلاف المناطق من المعموم أن ا
البحرية السالف بيانيا التي تتم فييا الملاحة، فيذه الأخطار تزداد جسامة كمما توغمت 
السفينة في عرض البحر، وتقل كمما بقيت السفينة في نطاق المياه الإقميمية.وىذا التفاوت 

مة من أشياء إضافية كالمؤن و الوقود و كفاءة خاصة في الأخطار وما يتطمبو طول الرح
لمقائمين عمى إدارة السفينة تجاريا و ملاحيا ىو أساس التفرقة بين الملاحة البعيدة المدى و 

 من التقنين البحري. 052الملاحة الساحمية والملاحة الشاطئية كم جاء ذلك في المادة 
ارج خطوط طول وعرض معينة في القانون وىي التي تتم خأولا الملاحة البعيدة المدى: 

الفرنسي، فكمما تجاوزت السفينة ىذه الخطوط كانت الملاحة التي تقوم بيا ملاحة بعيدة 
المدى،إما في بريطانيا فان الملاحة البعيدة المدى قد حددت جغرافيا،فكمما خرجت السفينة 

ى بحر المانش اعتبرت الملاحة عن نطاق الموانئ الانجميزية ،أو الموانئ الأجنبية الواقعة عم
بعيدة المدى ،إما الملاحة بعيد المدى في الجزائر ىي التي تتم خارج مضيق جبل طارق و 
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قناة السويس،فإذا كانت الملاحة بين الموانئ الأجنبية في حوض البحر الأبيض 
 المتوسط،فان الملاحة تعتبر ساحمية.

الملاحة بالساحمة كما يسمييا التقنين البحري  الملاحة الساحمية أوثانيا الملاحة الساحمية: 
الجزائري ىي التي تتم داخل خطوط الطول و العرض المحددة لمملاحة البعيدة المدى في 
فرنسا،والتي تتم بين الموانئ الوطنية أو بين ميناء وطني وميناء واقع عمى بحر المانش في 

 ط في الجزائر.انجمترا،أو بين موانئ وطني وميناء يقع في حوض المتوس
ويلاحظ انو وفقا لمتشريع الانجميزي و الجزائري ،فان الملاحة الساحمية تتخذ صورتين فتسمى 
في الصورة الأولى الملاحة الساحمية الدولية،وذلك حينما تتم بين ميناء وطني و احد الموانئ 

ة الثانية الأجنبية الواقعة في حوض البحر الأبيض المتوسط في الجزائر،و تسمى في الصور 
 الملاحة الساحمية الوطنية حينما تتم بين الموانئ الوطنية.

وىناك بعض الدول التي تقسم الملاحة الساحمية الوطنية بدورىا إلى الملاحة الساحمية 
الوطنية بدورىا غالى ملاحة ساحمية كبرى و ملاحة ساحمية صغرى ،ففي مصر مثلا تعتبر 

يناءين وطنيين واقعين عمى بحرين مختمفين كميناء الملاحة ساحمية كبرى إذا تمت بين م
الإسكندرية الذي يقع عمى البحر الأبيض المتوسط و ميناء السويس الذي يقع عمى البحر 
الأحمر ،أما إذا تمت الملاحة بين ميناءين وطنيين واقعين عمى بحر واحد فان الملاحة 

 تعتبر ساحمية صغرى.
لتجييزات التي يجب أن يتحصل عمييا كل البحارة الذين إن أىمية ىذا التقسيم تكمن في كل ا

يقومون بالملاحة البعيدة المدى و التجييزات التي تجيز بيا السفن والملاحة البحرية 
 الساحمية قاصرة عمى السفن الوطنية فيما يتعمق بالملاحة البحرية بين الموانئ الوطنية.

 غرض:المطمب الثاني تقسيم الملاحة البحرية من حيث ال
 تنقسم الملاحة البحرية بالنظر إلى الغرض الذي تيدف إليو إلى ملاحة تجارية، صيد، نزىة.

وىي التي تيدف إلى استخراج الثروات البحرية سواء كانت الفرع الثاني ملاحة الصيد: 
حيوانية أو نباتية.وىي تشبو عمل المزارع الذي يستخرج الثروات من الأرض، ولذلك فان 

 لا تعد عملا تجاريا ومع ذلك فملاحة الصيد تخضع لأحكام القانون البحري. ملاحة الصيد
ىي الملاحة التي تيدف إلى الترفيو عن النفس بجميع أنواع و الفرع الثالث ملاحة النزىة: 

مظاىر التسمية ويدخل ضمن ىذه الملاحة ملاحة البحث العممي والذي يميز ىذه الملاحة 
رع الجزائري يعفي بعض السفن التي لا تتجاوز حمولتيا عشرة عن الأصناف السابقة أن المش
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طن من بعض الإجراءات المتعمقة بالتسجيل إذ يمكن لبعض الزوارق الصغيرة أن تسجل 
باسم بدل رقم وىذه الملاحة رغم أنيا ليست ملاحة تجارية تخضع أيضا لمقانون البحري لان 

 أنواعيا. نطاق القانون البحري ىو الملاحة البحرية بجميع
 المطمب الثالث تقسيم الملاحة البحرية من حيث الأىمية:

تنقسم الملاحة البحرية من حيث الأىمية التي تكتيسيا إلى ملاحة رئيسية وملاحة مساعدة 
فالملاحة الرئيسية ىي التي تقوم بيا السفن من اجل تحقيق غرض من الأغراض السابقة و 

عمى إرادة صاحب السفينة.بينما تعتبر الملاحة ملاحة  ىي تقوم لذاتيا و يتوقف القيام بيا
مساعدة إذ كانت تيدف إلى تقديم المساعدة لمسفن التي تقوم بالملاحة الرئيسية مثل ملاحة 
القطر البحري والإسعاف البحري و الإنقاذ البحري فكل ىذه الأنواع الثلاثة ،من الملاحة لا 

نما ىي تساعد السفن الأخرى عمى تحقيق أغراضيا و  تيدف إلى تحقيق غرض معين وا 
القيام بالملاحة المساعدة يتوقف عمى طمب سفن الملاحة الرئيسية عمى خدماتيا.لق ثار 
الخلاف الفقيي في مصر حول ما إذا كانت ىذه السفن التي تقوم بالملاحة المساعدة تعتبر 

بيا ليست قائمة  سفن ومن ثم تخضع لأحكام القانون البحري ذلك أن الملاحة التي تقوم
نما تعتبر ملاحة تابعة لمملاحة الرئيسية أما المشرع الجزائري فقد أفصح عن إرادتو  بذاتيا وا 

 صراحة في إخضاع ىذا النوع من الملاحة من القانون البحري كما سيأتي فيما بعد.
 الفصل الرابع/ مصادر القانون البحري

أربعة مصادر وىي حسب تدريجيا من حيث لمقانون البحري كغيره من فروع القانون الخاصة 
 التطبيق: التشريع والعرف والقضاء والفقو

 المبحث الأول: التشريع
الموافق  0285شوال عام  18المؤرخ في  73-65كان القانون البحري الصادر بالأمر رقم 

ىو الذي ينظم الملاحة البحرية في الجزائر وىو مأخوذ في معظم  0865أكتوبر سنة  12
 .0736و من الكتاب الثاني من التقنيين الفرنسي الصادر سنة أحكام

عمى أن ىذا التقنيين لم يعد يصمح لتنظيم الملاحة البحرية بعد أن تطورت أدواتيا وأساليبيا. 
جوان  14الموافق  0308المؤرخ في أول ربيع الأول عام  34-87فعدل وتمم بالقانون رقم 

من التشريعات البحرية الحديثة. ومن أحكام  . وقد استمدت أحكام ىذا التعديل0887
مادة موزعة عمى ثلاثة كتب، الكتاب الأول  844المعاىدات الدولية ويتضمن ىذا القانون 

 (.272-0ومقسم إلى بابين الأول في الملاحة البحرية )م. 
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 (.456-273والباب الثاني: في رجال البحر )م. 
 عمى سبعة أبواب. أما الكتاب الثاني من ىذا التقنيين فموزع

-533(. أما الباب الثاني في استنجار السفن )م. 528-461الباب الأول في التجييز )م. 
( أما الباب الثالث فيتناول 705-627( أما الباب الثالث ففي نقل البضائع )م. 626

( والباب الخامس في نقل المسافرين وأمتعتيم )م. 713-706الإمتيازات عمى البضائع )م.
( أما الباب الثالث 837-782( والباب الثاني في الأملاك العمومية المينائية )م. 777-781

(. والباب الرابع في استغلال المواني وأمنيا )م. 803-838ففي صيانة الموانئ وتطويرىا )م.
( والباب السادس في التنظيم 815-801(. والباب الخامس في النشاطات المينائية )م. 800

 (.827-816المينائي )م.
لكن ىذا القانون لا يتضمن كافة الأحكام المتعمقة بالملاحة البحرية لذلك صدرت عدة 

 تشريعات بحرية تكممتاتو ومنيا:
أفريل سنة  8الموافق  0310محرم عام  8المؤرخ في  70-1333.المرسوم التنفيذي رقم 0

المرسوم التنفيذي يحدد شروط استغلال خدمات النقل البحري وكيفياتو معدل ومتمم ب 1333
 .1331سنة  06. المؤرخ في 150-31رقم 
سبتمبر سنة  13الموافق  0311رجب عام  5مؤرخ في  175-30.مرسوم تنفيذي رقم 1

 يحدد شروط ممارسة نشاطات وكيل السفينة ووكيل الحمولة والسمسار البحري. 1330
أفريل سنة  05الموافق  0312صفر عام  2مؤرخ في  032-31.مرسوم تنفيذي رقم 2

 يحدد الشيادات وشيادات الكفاءة الخاصة بالملاحة البحرية وشروط إصدارىا. 1331
ماي سنة  05الموافق  0312ربيع الأول عام  02مؤرخ في  072-31.مرسوم تنفيذي رقم 3

 يحدد مبمغ حقوق امتياز استغلال خدمات النقل البحري. 1331
بالموافق عمى كثير من المعاىدات  يصاف إلى ىذه التشريعات قوانين متعددة صدرت

 الدولية.
 المبحث الثاني: العرف والعادات

العرف قاعدة درج عمييا الناس فترة طويمة من الزمن مع اعتقادىم في ضرورتيا فأكسبيا ذلك 
قوة الإلزام، والعزف مصدر أساسي يمي التشريع في الأىمية، ويمجأ إليو القاضي إن افتقد 

 النص التشريعي.
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ف دور ىام في القانون البحري يرجع إلى قمة النصوص التشريعية في نطاق ىذا ولمعر 
 القانون وعجزىا عن ملاحقة حاجيات الملاحة البحرية المتعددة.

لى جانب العرف توجد عادات بحرية تستمد قوتيا من اتجاه نية الأفراد إلى الأخذ بيا  وا 
ل بمقتضاىا في البلاد البحرية صراحة أو ضمنا وىذه العادات أما أن تكون دولية يعم

ما أن تكون محمية يجري حكميا  ما أن تكون عامة تسري في كل موانئ الدولة. وا  المختمفة وا 
 في ميناء معين.

ولمعادة أىمية كبرى في المواد البحرية فكثيرا ما يمجأ القاضي إلى تطبيقيا في المنازعات 
الفقرة  548طن عدة. من ذلك المادة التي تعرض عميو كما أن المشرع يحيل إلييا في موا

من القانون البحري التي تنص عمى أنو يحدد في عقد إيجار السفينة الشروط والأيام  31
ذا لم يتضمن العقد ىذه  والساعات التي يعتبر فييا ىذا الإعلام مبمغا بشكل صحيح، وا 

ن ذلك أيضا نص الشروط يطبق النظام أو العرف الجاري بيما العمل في ميناء التحميل، وم
من القانون البحري التي تقضي بإتباع العادة المحمية في الميناء إذا لم تحدد  553المادة 

 نقطة الإنطاق وحساب مواعيد الشحن والتفريغ في عقد إيجار السفينة.
 المبحث الثالث: القضاء والفقو

ص القواعد التشريع والعرف مصدرا ممزما يتعين عمى القاصي أن يمجأ إلييما لإستخلا
القانونية، أما القضاء فيو من قبيل المصادر التفسيرية أو مصادر الاستئناس التي يستميميا 
القاضي في استخلاص القواعد من المصادر الممزمة وتقصي مفيوميا عند الفصل فيما 

 يعرض عميو من منازعات.
المشرع لا  ولما كانت النصوص القانونية تصب في القوالب جامدة من جية فضلا عن أن

يستطيع أن يحيط بجميع المشكلات التي يثيرىا العمل من جية أخرى. فقد بذل القضاء 
جيدا كبيرا في تفسير النصوص و استنباط الحمول لممسائل التي لم يتعرض ليا المشرع وىذا 
ما يفسر المنزلة التي إحتميا القضاء في المواد البحرية وأخره الظاىرة في تكوين قواعد 

 ون البحري.القان
أما الفقو فمن المصادر التي يستأنس بيا القاضي عند الفصل فيما لو يعرض عميو من 
منازعات وفي تفسير القواعد القانونية عمى أن صمة الفقو لا تقتصر عمى القضاء فحسب، 
بل كثيرا ما يكون الفقو ىاديا لممشرع كذلك، ولمفقو دور كبير في تطوير القانون البحري، 

لاحظ في العصر الحديث نشاط حركة الفقو البحري المقارن واتجاىيا نحو توحيد ومن الم
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القانون البحري، وقد أتت ىذه الحركة بأطيب الثمرات وكان من نتيجتيا عقد معاىدات 
 الملاحة البحرية وتوحيد معظم قواعد القانون البحري.  

 المطمب الثاني: حقوق الامتيازات البحرية 
من التقنيين البحري الديون المفيوم  62حددت المادة الحقوق الممتازة:  الفرع الأول: حصر

من نفس التقنيين ىذه الامتيازات  64بحق امتياز بحري عمى سبيل الحصر. وقسمت المادة 
إلى طائفتين الطائفة الأولى تتقدم الرىن البحري في المرتبة والطائفة الثانية تمي الرىن 

 البحري في المرتبة.
 الامتيازات المقدمة عمى الرىن:أولا: 

الأجور والمبالغ الأخرى والواجبة الأداء لربان السفينة ورجال السفينة بناء عمى عقد  -30-
 من التقنيين البحري. 66و المادة  62استخداميم عمى متنيا حسب المادة 

التي  رسوم الميناء وىي الرسوم الواجب أدائيا من طرف السفينة إلى سمطات الميناء -31-
 تدخمو والرسم ىو ما يدفعو لمخزينة العامة مقابل استعمال مرفق من المرافق العامة.

الديون المستحقة عمى مالك السفينة من جراء الموت أو الإجابة الجسمانية و  -32-
الحاصمة برا وبحرا وليا علاقة مباشرة باستغلال السفينة وىي تشمل كل التعويضات 

يا سواء كان ىذا التعويض ناتج عن مسؤولية المالك التقصيرية أو المستحقة لممتضرر جسمان
 العقدية.

الديون الناشئة عن الإسعاف والانقاض وسحب حطام السفن أو المساىمة بالخسائر  -33-
 المشتركة.

ديون منشأ ومصمح السفينة والناشئة عن انشاء أو تصميح السفينة بشرط أن تبقى  -34-
 السفينة تحت حيازتو.

من التقنيين  64حسب نص المادة يا: الإمتيازات الثانية في المرتبة لمرىن البحري: ثان
بيا  62البحري فإن الامتيازات البحرية المذكورة في الفقرات أ، ب، ج، د، ه من المادة 

الأفضمية عمى الرىون البحرية المسجمة قانونا ويشترط لاعتبار ىذه الديون ممتازة توافر 
 لتالية:الشروط الثلاثة ا

أن تنشأ ىذه الديون خارج ميناء التسجيل إذ يفترض في الشخص الذي يتعاقد مع الربان  .0
 في ميناء التسجيل.
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أن يدخل التصرف الناشئ عنو الدين ضمن صلاحيات الربان القانونية إذ لا تنصرف  .1
ة بل آثار التصرف القانونية التي يجرييا الربا خارج حدود وكالتو العامة إلى مالك السفين

يسأل عنيا الربان شخصيا إلا إذا أجازىا المالك فتأخذ حكم تصرفات النائب لأن الإجازة 
 اللاحقة كالوكالة السابقة.

أن يكون التصرف الناشئ عنو الدين ضروريا لصيانة السفينة أو لمتابعة الرحمة مثل  .2
ونا ممتازة شراء الوقود اللازم أو النفقات الضرورية لتصميح السفينة ولكن لاتعود دي

 النفقات التي يصرفيا الربان من أجل تحسين السفينة.

لترتيب الحقوق الممتازة ضرورة قصوى عند الفرع الثاني: ترتيب حقوق الامتياز البحري: 
عدم كفاية ثمن السفينة حيث يستمزم الأمر تفضيل دين عمى آخر طبقا لممرتبة التي يحتميا 

 ى أساسيا ترتيب الحقوق الممتازة.بنص القانون وىناك عدة قواعد يتم عم

من التقنيين البحري. يترتب عن ىذا النص  64القاعدة الأولى والمنصوص عمييا في المادة  
 أن الامتيازات البحرية يمكن ترتيبيا حسب الطوائف التالية:

-د-ج-ب-طائفة المرتبة الأولى وتشمل الامتيازات البحرية المنصوص عمييا في الفقرات أ
 .62المادة و من -ه

طائفة المرتبة الثانية تشمل الرىون البحرية المسجمة قانونا إذ تسبق ىذه الرىون الامتيازين 
 .62الواردين في الفقرتين ز.ح من المادة 

. 62ج من المادة -طائفة المرتبة الثالثة الامتيازات البحرية المنصوص عمييا في الفقرتين ز
متياز المنصوص عمييا في القانون المدني طبقا لنص ويمييا في المرتبة الرابعة حقوق الا

 من التقنيين البحري. 65المادة 
 من القانون البحري. 73القاعدة الثانية وىي المنصوص عمييا في المادة 

القاعدة الثالثة وتتعمق بترتيب امتيازات الطائفة الأولى عند عدم كفاءة ثمن السفينة لسداد كل 
 .66بالمادة  ديونيا وىي المنصوص عمييا

القاعدة الثالثة: وتتعمق بترتيب امتيازات الطائفة الأولى عند عدم كفاية ثمن السفينة لسداد كل 
 .66ديونيا وىي المنصوص عمييا بالمادة 

القاعدة الرابعة وىي تتعمق بترتيب ديون الفقرة الواحدة ولا نحتاج إلى ىذه القاعدة إلا في حالة 
 اد ديون الفقرة الواحدة.عدم كفاية ثمن السفينة لسد

 .68وفي ىذه الحالة فإنو يجب توزيع الثمن عمى ديون الفقرة الواحدة بالتزاحم حسب المادة  
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إن وعاء الامتيازات البحرية ىو السفينة بالمعنى الذي الفرع الثالث محل الامتياز البحري: 
الامتياز أيضا ممحقات . من القانون البحري. كما يشمل 02سبق تحديده وفقا لأحكام المادة 

 السفينة اللازمة لاستقلاليا والتي تعتبر جزءا منيا.
وتعتبر السفينة ذاتيا محلا للامتياز ولو كان يستغميا غير مالكيا أي أ، الامتياز لا يقع إلا  

عمى السفينة التي نشأ الدين بسببيا دون غيرىا من السفن التي تكون تابعة لنفس المالك، 
ز البحري لا يمتد إلى العناصر التي تحل محل السفينة عند فقدانيا أو كما أن الامتيا

 إصابتيا بضرر خلافا لما ىو مقرر بالنسبة لمرىن البحري.
تترتب عمى الامتياز البحري نفس الآثار التي تترب عمى الرىن الفرع الرابع: آثار الامتياز: 

رىن البحري فيما يتعمق بحق الأولية البحري وعميو تتم الإحالة إلى ما تمت دراسة في آثار ال
 والتتبع.

عمى أن حق الامتياز يسقط بمدة سنة من تاريخ نشوئو وىذه المدة ىي مدة سقوط وليست  
مدة تقادم ومن ثمة لا تخضع لموقف ولا للانقطاع وفقا لمقواعد العامة، وىذه المدة القصيرة 

ستفاء حقو في ىذه المدة ولذلك تجعل حق الامتياز في حاجة إلى وسيمة سريعة تضمن لو ا
كان المشرع البحري يمنح الدائن الممتاز دون غيره من الدائنين وسيمة الحجز الإداري التي 

من  78تضمن إيقاف السفينة في الميناء لحين صدور الأمر القضائي. حيث كانت المادة 
ية يطمب من الدائن القانون البحري الممغاة تنص عمى أن أنو " يجوز لمسمطة الإدارية البحر 

أن تأمر بالتدابير المادية لحجز السفينة مؤقتا في الميناء لضمان دين امتيازي ولا يمكن أن 
 34-87تتعدى ىذا الحجز ثلاثة أيام" غير أن المشرع قد ألغى ىذا النص بموجب القانون 
إلى  043المتضمن تعديل القانون البحري وبذلك أصبح الدائن الممتاز يخضع لممواد من 

 مكررة الخاصة بالحجز التحفيظي والتنفيذي عمى السفن. 053
من القانون  76-73حسب المادتان الفرع الخامس: انقضاء حقوق الامتيازات البحرية: 

البحري المتان حددتا أسباب انقضاء الامتيازات البحرية يمكن حصر أسباب انقضاء 
 الامتيازات البحرية فيما يمي:

قد رأينا عند دراسة انقضاء الرىن البحري بأنو يترتب عمى بيع السفينة البيع البحري:  -0 
  بواسطة القضاء تظييرىا من جميع الأعباد العينية المثقمة بيا.

سبق وأن رأينا بأن انتقال ممكية السفينة اختيار بألا يترتب عميو انقضاء  البيع الاختياري: -2
 76لحرة تطيير السفينة من الرىن عمى أن المادة نقد الرىن إلا إذا اختار المشتري بإرادتو ا
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تجبر المشتري عمى تطيير السفينة من حق الامتياز وذلك بإتباع إجراءات معينة  3فقرة 
 فيعتبر الامتياز قد انقضى بعد ثلاثة أشير من تسجيل عقد الممكية.

مدولة ولا إذ يترتب عمى عممية المصادرة أن تصبح السفينة ممموكة لمصادر السفينة:  -3
يجوز ترتيب أي حقد عيني تبعي عمى السفن الممموكة لمدولة. لأنو يفترض في الدولة 
ملائمة الذمة. ومن ثم لا حاجة ليذه الحقوق التي شرعت لتجنب مخاطر إعسار أو إفلاس 

 المدني.
 : وقد رأينا لمنسبة لمديون الواردة في الفقرةخروج السفينة من ميازة المنشئ أو المصمح -4
والخاصة بمصاريف إنشاء أو تصيح السفينة أن المشرع عامل السفينة  62( من المادة 8)

معاممة المنقول. إذ اشترط في استمرار وجود حقد الامتياز في ىذه الحالة أن تبقى السفينة 
نما العطب الذي  في حيازة المنشئ أو المصمح، لأن سبب التعطيل ليس حقد الامتياز وا 

 دخوليا إلى الحوض الجاف. أصاب السفينة قبل
(من 8يتقضى نقد الامتياز بالتقادم القصير بمضي سنة باستثناء ديون الفقرة )التقادم:  -5

 فيي تستمر مادامت السفينة في حيازة الدانئ.   62المادة 
 المبحث الأول/تعريف السفينة و تحديد مركزىا القانوني

ختمف التشريعات البحرية لدول التي ليا إذا رجعنا إلى مالمطمب الأول تعريف السفينة: 
قانون بحري نجد أن معظم ىذه القوانين جاءت خالية من إيراد أي تعريف سفينة والتشريعات 

 التي عرفت السفينة فإنيا لم تستطع في معظميا أن تورد تعريفا جامعا مانعا ليا.
بعض التشريعات نجدىا غير إذا استقرأنا جممة من ىذه التعاريف الواردة من ىنا وىناك في 

وان اختمفت في لفظيا فإنيا اتحدت في معناىا و فحواىا وىي أن )السفينة ىي كل عمارة 
بحرية تقوم بالملاحة البحرية أو مخصصة ليذه الملاحة( وقد أورد المشرع الجزائري تعريفا 

قانون من القانون البحري حيث نص عمى انو ) تعتبر في عرف ىذا ال 02مشابيا في المادة 
سفينة كل عمارة بحرية أو آلية عائمة تقوم بالملاحة البحرية سواء بوسيمتيا الخاصة أو عن 
طريق قطرىا بسفينة أخرى أو مخصصة لمثل ىذه الملاحة(فيتضح من ىذا النص يشترط 

 اعتبار عمارة ما سفينة يجب أن تتوفر فييا احد الشرطين التاليين:
 ملاحة البحرية فقط.أن تقوم ىذه العمارة البحرية بال -
 أن تكون مخصصة لمملاحة البحرية. -
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يعني ىذا الشرط أن تكون المنشأة قد بنيت  الفرع الأول قيام المنشأة بالملاحة البحرية:
لأغراض غير الملاحة البحرية مثل المستشفيات العائمة و المدارس العائمة ثم حولت 

صفيا السفينة و تصبح خاضعة اختصاصيا بأن قامت بالملاحة البحرية فإنيا تكتسب و 
 لمقانون البحري.

فإذا بنيت منشأة ما و خصصت لمقيام الفرع الثاني تخصيص المنشأة لمملاحة البحرية: 
بالملاحة البحرية في جميع مظاىرىا فإنيا تكتسب ىذا الوصف بمجرد بنائيا وقبل دخوليا 

عيا والتامين عمييا و رغم البحر ومن ثم وجب إخضاعيا لمقانون البحري من حيث رىنيا و بي
محاولة المشرع البحري الجزائري أن يجمع شتى التعاريف الواردة في التقنيات الأخرى من 
اجل إيراد تعريفا جامعا مانعا لمسفينة فانو لم يوفق لكونو لم يحدد الملاحة البحرية تحديدا 

 من القانون البحري. 050تدقيقا في المادة 
تتكون السفينة من ىيكل وتوابع وتتنوع وصاف المادية لمسفينة: المطمب الثاني تحديد الأ 

 السفن إلى أنواع مختمفة حسب المنظور الذي ينظر بو إلى السفينة.
ويتشكل من مقدمة و مؤخرة،الجزء الذي يعمو قعر السفينة بعد  الفرع الأول ىيكل السفينة:

الجانبين من الأعمى بسطح نياية ماء الصايورة،وجانبي يقفان عمى قعر السفينة و يربط 
 السفينة وقنطرة و الفراغ الداخمي لمسفينة يقسم إلى عنابر بفواصل عمودية.

لمسفينة توابع منيا ما يعد ضروريا لدخوليا البحر لؤول مرة ومنيا ما الفرع الثاني التوابع: 
كيرباء و يضاف إلييا عند التجييز فالتوابع السفينة الأصمية ىي أجيزة الرادار و أجيزة ال

أجيزة تسخن المياه والسلاسل وكل ما تحتاجو السفينة لدخول البحر أما التوابع الأخرى التي 
تضاف إلييا عند تجييزىا فيي تختمف باختلاف الملاحة المراد القيام بيا وتعتبر ىذه التوابع 

ع قانون بحري عمى أن بي 41تابعة لمييكل حيث جعل المشرع الجزائري قرينة في المادة 
السفينة يأىل المشتري لاعتبارىا كل توابع السفينة ممك لو و ىذه القرينة تنصرف إلى جميع 
أنواع التصرفات التي ترد عمى السفينة ذلك أن التوابع تمحق بأصميا فالأصل ىو الييكل 
والتوابع لخدمة ىذا الييكل ولكن ىذه القرينة ليست من النظام العام إذ يجوز للأطراف 

 ى اعتبار التوابع منفصمة عمى ىيكل السفينة.الاتفاق عم
ميما حاولنا حصر التقسيمات المختمفة لمسفن فلا نستطيع المطمب الثالث أنواع السفن:  

و ىو مادة  ذكرىا عمى سبيل الحصر لان ىذه المسألة تدخل في نطاق اختصاص آخر
تقسيم السفينة إلى  بإيجاز أن نتناول حصر التقسيمات الكبرى لمسفن و يمكن الصناعة ولكن
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عدة أقسام تبعا لمزوايا التي ينظر منيا إلى السفينة فإذا نظرنا إلى السفينة من حيث 
التخصص نجدىا تنقسم إلى سفن الحاويات والسفن الحبوب والسفن السوائل والسفن البضائع 

 العامة .
ذا نظرنا إلى السفينة من حيث خط السير نجدىا تنقسم إلى سفن ذات خط  منتظم وسفن وا 

جوالة، أما من حيث طريقة الشحن فإنيا تنقسم إلى سفن الروافع وسفن الدحرجة وسفن 
 أنابيب النفط.

 الفرع الأول تقسيم السفن من حيث التخصيص: 
و تبنى ىذه السفن خصيصا لنقل الحاويات و لذلك نجد ىذه السفن أولا سفن الحاويات: 

و أخرى عموية يفصل بين ىذين العنبرين بفواصل تمتاز بتقسيم عنابرىا إلى عنابر سفمية 
أفقية لتقميل الضغط الوزني عمى الحاويات السفمية ،وتمتاز ىذه السفن بقدرتيا عمى نقل ىذه 
الحاويات عمى السطح وذلك لقدرة الحاوية نفسيا عمى حماية البضاعة من مياه المطر ومياه 

 البحر.
بوب الجافة بجميع أنواعيا وتمتاز بكون و تبنى خصيصا لنقل الحثانيا سفن الحبوب: 

عنابرىا عمودية دائرية و تزود بوسائل التيوية لمنع الانفجار التمقائي لمسفينة عند ارتفاع 
الحرارة و ىذه السفن تمتاز أيضا بعدم ظيورىا عمى البحر عند الملاحة لكونيا تشبو كثيرا 

ادة خاصة لمنع التسرب اليوائي من سفن السوائل و ذلك لعدم وجود رافعات عمييا و تبنى بم
 ىذه العنابر.

وتبنى خصيصا لنقل الزيوت والبترول وكل المواد الكيميائية السائمة،وىذه ثالثا سفن السوائل: 
السفن تتعرض لإجراءات مشددة في دخوليا لمموانئ لان أي خطأ طفيف يمكن أن يؤدي إلى 

ييزات معقدة بحيث قد تتساوى مع قيمة كارثة. و عنابر ىذه السفن دائرية و تحتوي عمى تج
 السفينة نفسيا خاصة التي تنقل غاز المميع.

ىذه السفن تنقل البضائع بجميع أنواعيا، السوائل في براميل رابعا سفن البضائع العامة: 
والحبوب في أكياس و الأجيزة المنزلية في حاويات و الأخشاب في أحزمة، و ىذه ىي 

 دت حتى القرن العشرين الميلادي.السفن التقميدية التي سا
تنقسم إلى سفن ذات خط منتظم وسفن الفرع الثاني تقسيم السفن من حيث خط السير: 

 جوالة.
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ىي السفن التي تقوم برحلاتيا في أوقات دورية منتظمة بين أولا سفن الخط المنتظم: 
الجرائد اليومية ميناءين أو أكثر في خط ملاحي معين و تعمم ىذه السفن عن رحلاتيا في 

 وذلك إما أن تكون ىذه الرحالات يومية أو أسبوعية وىذه السفن ىي سفن النقل العام.
ىي السفن التي تبحث عن البضائع في أي مكان في العالم لنقميا لأي ثانيا سفن الجوالة: 

 مكان في العالم و ىذه السفن يخضع إيجارىا في بورصة الإيجارات في لندن.
 تتنوع إلى ثلاثة أنواع.تقسيم السفن من حيث طريقة الشحن: الفرع الثالث 

تمتاز بوجود رافعات عمييا إذ تشترط بعض الموانئ لكي تدخل إلييا أولا سفن الروافع: 
سفينة ذات اختصاص عام يجب أن تكون مزودة بعدد معين من الروافع وىذا النوع من 

 السفن يخصص عادة لنقل البضائع.
و ظير ىذا النوع من السفن في بداية الستينات وتمتاز ىذه السفن  ثانيا سفن الدحرجة:

برسوىا بمؤخرتيا عمى الرصيف و ليا باب خمفي كبير يستعمل كقنطرة بين السفينة و 
الرصيف ومنو تدخل البضائع إلى السفينة أما عن طريق الحركة الذاتية لمبضاعة كالسيارة و 

 حمميا برافعات الميناء )برافعات متحركة(. الجرارات وعن طريق جرىا بوسائل أخرى أو
وىي تشحن و تفرغ بمجرد إيصال أنبوب من السفينة إلى الرصيف أو  ثالثا سفن النفط:

العكس ليتم شحن أو تفريغ السفينة و سفن النفط عادة ما تكون سفن الحبوب أو سفن 
 السوائل.

اعد القانونية التي تنظم سموك معروف أن القو المبحث الثاني/ الطبيعة القانونية لمسفينة: 
الأشخاص في المجتمع تدور حول مسألتين صاحب الحق أو موضوع الحق و يجب تحديد 
مركز السفينة ىل ىو موضوع الحق أو صاحب الحق ،ورغم تمتع السفينة بالصفات التي 
يتمتع بيا الأشخاص من اسم و موطن و حمولة و درجة و جنسية فإن السفينة مالا يرد 

الحق وذلك أن المشرع حينما أضفى ىذه الصفات إلى السفينة فإنو فعل ذلك لضرورات عمى 
عممية ليست إلا وىو ابتكار تشريعي مجازي لا ييدف المشرع ورائو إلى إضفاء الشخصية 
القانونية عمى السفينة ولكن رغم ذلك فان ىناك من الفقياء الذين حاولوا التشكيك في مسالة 

خصية القانوني و ابرز الفقياء الذين حاولوا التشكيك في مسألة اكتساب اكتساب السفينة الش
السفينة الشخصية القانونية و ابرز ىؤلاء الفقياء الفقيو ريير الذي يرى أن السفينة لا تختمف 
عن الشركة إذ تنشأ بعقد البناء كما تنشأ الشركة بعقد التأسيس و تموت السفينة موت طبيعي 

موتا حكميا إذا فقدت و لم تظير أخبارىا لمدة معينة يحددىا القانون  إذا أصبحت حطاما أو
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كما موت الشركة بالانقضاء أو الانحلال أو الإفلاس وليذا كان ليذا الرأي تأثير كبير لدى 
منيا تنص عمى )لا ناقل ولا  3/0إذ جاءت المادة  0813واضعي معاىدة بروكسل لسنة 

صيب البضاعة من جراء عدم صلاحية السفينة لمملاحة السفينة يسألان عن الأضرار الذي ي
إذ بذل الناقل اليمة الكافية لجعميا صالحة لسفر قبل إقلاعيا( فيتضح من ىذا النص أن 
واضعي الاتفاقية قد قصدوا من ىذه الصياغة الاعتراف بالشخصية القانونية عمى الأقل في 

حتى لا يبقى الضرر في ىذه الدول الدول التي تضفي الشخصية  القانونية عمى السفينة و 
بدون تعويض فرخص لو أن يرفع دعواه عمى السفينة عوض الناقل غير آن ىذا الراي قد 

من القانون المدني حددت  32رفض من طرف المشرع الجزائري صراحة ذلك أن المادة 
الأشخاص الاعتبارية عمى سبيل الحصر وليست السفينة من بينيا ثم أضاف النص انو 

كن منح الشخصية القانونية لكل مجموعة من الأشخاص أو الأموال بنص خاص ولا يوجد يم
من  45نص في القانون البحري يضفي الشخصية القانونية عمى السفينة بل جاء نص المادة 

القانون البحري في معرض كلامو عن الرىون البحرية ينص عمى أن السفن و العمارات 
منقولة فإذا انتيينا إلى أن السفينة ليست شخصا اعتباريا فما  البحرية الأخرى تعتبر أموالا

ىو النظام الأقرب إلى السفينة فيما يتعمق بتحديد مسؤولية مالكيا فالسفينة اقرب إلى ذمة 
التخصيص التي ابتكرىا الفقو الألماني و التي تعني أن الشخص الذي يخصص جزء من 

نو لا يسال إلا في حدود ىذا الجزء من الذمة ذمتو المالية لتحقيق غرض أو نشاط معين فا
المالية و قياسا عمى السفينة نجد مالكيا يخصص مجموعة من الأموال لاقتناء السفينة 
وتخصيصيا لثروة البحرية فإذا نشأة مسؤولياتو فان أقصى ما يمكن أن يدفعو ىو قيمة ىذه 

و يجوز التعامل فييا طبقا لمقواعد السفينة وىكذا ننتيي إلى أن السفينة مالا ترد عميو حقوقا،
 العامة .

من المعروف انو من الأسس التي يتركز عمييا النظام القانوني للأشياء ىو تقسيميا إلى 
أموال منقولة أو أموال عقارية ،اليدف من ىذا التقسيم ىو إخضاع منقولات لقواعد و 

ع ليا العقارات كما عرفو إجراءات  معينة تختمف تماما عن القواعد والإجراءات التي تخض
و التي تنص )العقار ىو كل شئ ثابت في حيزه لا يمكن  572القانون المدني في المادة 

نقمو من دون تمف و ماعدا ذلك من شئ فيو منقول،ويترتب عن ذلك أن السفينة مشمولة 
البحري و من القانون  45بالعبارة الأخيرة من النص فتعتبر مالا منقولا كما تأكد ذلك المادة 

لكن اعتبار السفينة مالا منقولا كان يجب أن تخضعيا لأحكام المنقول و ليس لأحكام العقار 
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من ذلك الحياز في المنقول ىي سند الممكية إذ لا يمكن اكتساب السفينة إلا بعقد 
رسمي،واجب الشير في مصمحة تسجيل السفن كما أن اعتبار السفينة مالا منقولا يقتضي 

ن الحيازي و انتقال حياز السفينة من المدين الراىن إلى الدائن المرتين بينما خضوعيا لمرى
السفينة تخضع إلى الرىن البحري الذي لا يختمف عن الرىن الرسمي الذي يخضع لو العقار 
حيث تبقى حيازة السفينة في يد المدين الراىن لاستغلاليا و يبقى لمدائن المرتين حق 

ن لمرتين العقار و كان حقوق الامتياز البحرية لا تختمف في الأولوية وتتبع الممنوحي
عادة القيد بعد كل سنة و  أحكاميا عن حقوق الامتياز الواردة عن العقار مثل وجوب قيدىا وا 
لذلك يذىب جانب من الفقو إلى القول أن إخضاع مال معين لإجراءات العقار ليس نابعا من 

نما نابع من إمكانية تعينو تعينا ذاتيا ومن ثم فان كل منقول أن يعين تعينا  ثباتو الطبيعي وا 
ذاتيا بحيث لا يختمط بغيره يمكن إخضاعو لإجراءات العقار وما دام أن السفينة ليا من 
العناصر الذاتية ما يؤىميا بان تعين تعينا ذاتيا من اسم وجنسية وموطن فانو لا غرابة من 

لكن مع ذلك توجد آثار تترتب عمى السفينة من  إخضاعيا لأحكام العقار رغم أنيا منقولة و
ولكنيا أثار ضئيمة جدا إذ ما قورنت بإحكام العقار و ىذه  45حيث كونيا منقولا وفقا لممادة 

 الآثار متناثرة ىنا وىناك في القانون المدني.    
وتتكون ىذه العناصر من الاسم المبحث الأول/ تحديد عناصر السفينة داخل ذمة صاحبيا: 

 و الموطن و الحمولة و الدرجة.

اوجب القانون البحري الجزائري عمى كل سفينة أن تحمل اسما يميزىا المطمب الأول الاسم: 
عن غيرىا و لا يستقل مالك السفينة في اختيار الاسم الذي يراه مناسبا لسفينتو ولا يجد من 

 حريتو في الاسم إلا وجوب شرطين وىما:
الاسم الذي اختاره لسفينتو قد أطمق عمى سفينة أخرى و ذلك منعا أن لا يكون ىذا  -30-

 لما قد يحدث من تشابو الأسماء من خمط في التصرفات التي ترد عمى السفينة.
أن لا يكون ىذا الاسم مخالفا لمنظام العام و الآداب العامة  إذ لا يجوز إطلاق اسم  -31-

سم يمنح بموجب قرار يصدر عن الوزير مخل بالحياء. و بتوافر ىذين الشرطين فان الا
مكمف بالنقل فإذا كان ىذا الاسم لا تتوافر فيو ىذه الشروط يمتنع الوزير عن منح ىذا القرار 
و يجب أن يكتب اسم السفينة بمون مغاير لمونيا عمى مقدمة السفينة من الجانبين و عمى 

أىمية اسم السفينة يظير سم و  4مؤخرتيا و بحروف عربية و لاتينية لا يقل عرضيا عن 
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في عدة مواطن منيا لتحديد شخصية السفينة عند تعاقد مالك السفينة مع الغير و كذلك 
 يسيل لمغير الرجوع إلى سجل السفينة في موطنيا للاطلاع عمى الأعباء المتعمقة بيا.

لترابط وىو الميناء الذي تسجل فيو السفينة و يسمى أحيانا ميناء االمطمب الثاني الموطن: 
وىو يختمف عن ميناء الاستغلال إذ قد تسجل السفينة في ميناء الجزائر و تمارس نشاطيا 
في استقبال البضائع أو المسافرين في ميناء وىران وكذلك لمالك السفينة مطمق الحرية في 
اختيار موطن لسفينتو فيستطيع أن يتقدم إلى أي ميناء عمى الساحل الوطني لتسجيل سفينتو 

لو كان يسكن في مكان أخر غير تابع إداريا ليذا الميناء و يجب أن يكتب موطن حتى و 
السفينة أيضا بنفس الشكل عمى مقدمة السفينة عمى الجانبين وفي أسفل الاسم ولا يكتب 
عمى المؤخرة وتبدو أىمية الموطن في تحديد القانون الواجب التطبيق عن الجرائم التي تقع 

أثرىا خارج السفينة وكذلك تبدو أىمية الموطن في تمكين من يريد أن عمى السفينة ولا يتعدى 
يتعامل مع السفينة ليتوجو إلى موطن  السفينة و الاطلاع عمى سجميا لمعرفة كل التصرفات 

 الواردة من رىن وحقوق امتياز. 

 تتكون حمولة السفينة من مجموع الفراغ الموجود داخل السفينة والمطمب الثالث الحمولة: 
تقاس حمولة السفن بالطن الحجمي و ليس بالطن الوزني و الطن الحجمي يسمى برميل و 

قدم مكعب و تتبع الجزائر في تقدير حمولة سفنيا طريقة مورسوم الانجميزي و  033يساوي 
يترتب عن ذلك أن حمولة السفينة لا تعبر عن الحمولة التي يمكن أن تحمميا من البضائع 

عالمية مثل بيروفير يتاس الفرنسية و شركة المويدز الانجميزية،و وتتولى شركات تصنيف 
 تنقسم حمولة السفينة إلى حمولة كمية و حمولة صافية.

تتشكل من مجموع فراغات السفينة بما في ذلك الفراغات المخصصة الحمولة الإجمالية:  
ما تستمزمو  لممطاعم و إلا لات و مكان الطاقم و المكان الذي تحفظ فيو المؤونة و كل

 السفينة من مرافق ولذلك نجد الحمولة الإجمالية تعبر عن حجم السفينة و مداىا و أبعادىا.
ىي تنتج بعد عممية طرح الفراغات غير المخصصة لاستغلال السفينة الحمولة الصافية: 

ة فنتائج العممية ىي الحمولة الصافية و لذلك نجد أن الحمولة الصافية تعبر عن قدرة السفين
 و إمكانية استغلاليا.

يجب أن تكون لكل سفينة درجة و تحدد ىذه الدرجة عن طريق المطمب الرابع الدرجة: 
سنة و قبل  04شركات التصنيف العالمية و يجب إعادة فحص السفينة لتقدير درجتيا كل 

ىذه المدة إذا تعرضت لحادث بحري و يعبر عن الدرجة برموز تتمثل في حروف أبجدية و 
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كيفية الاعتراف بالشركات التي  34/03/0861الصادر في  61/065م،وقد حدد مرسوم أرقا
تتولى تصنيف السفن الجزائرية و ذلك بموجب قرار يصدر من الوزير المكمف بالنقل بناء 
عمى اقتراح مدير الملاحة البحرية بعد وضع طمب الاعتماد من ىذه الشركات و قد صدرت 

أربعة شركات ليا شيرة عالمية في مجال تصنيف السفن و قرارات تؤىل  32بيذا الشأن 
درجة السفينة ليا أىمية كبيرة في كل المعاملات التي ترد عمى السفينة و خاصة التامين 
عمى ىيكميا إذ أن السفينة من الدرجة الأولى يكون قسط التامين عمييا اقل من سفينة من 

التامين عمى السفينة من الدرجة الثالثة و الدرجة الثانية وىو اقل بكثير من التامين عمى 
ىكذا و ذلك أن احتمال تعرض السفينة من الدرجة الأولى للأخطار البحرية اقل من احتمال 

 تعرض السفينة من الدرجة الثانية لنفس الأخطار البحرية.
 المبحث الثاني/ تحديد عناصر السفينة داخل المجتمع الدولي

من المعروف أن الجنسية السفينة ىي رابطة قانونية و  المطمب الأول جنسية السفينة:
سياسية بين شخص طبيعي و الدولة باعتبارىا شخصا معنويا و لكن عمى سبيل المجاز قد 
تكون أطراف علاقة الجنسية شخص معنوي و الدولة باعتبارىا شخصا اعتباريا و لذلك ليس 

ال و لكن استقر المجتمع الدولي منذ من المستساغ أن تكون الجنسية رابطة بين الدولة و الم
المتعمقة بأعالي البحار انو يجب أن  0847القديم و قد قنن ىذا العرف اتفاقية جنيف لعام 

تكون لكل سفينة جنسية معينة وان شروط منح الدولة جنسيتيا لسفينة ما تستقل بتحديده ىذه 
 السفينة و الدولة. الدولة شريطة أن تكون ىناك علاقة عضوية أو علاقة حقيقة بين

 الفرع الأول أسباب تتمتع السفينة بجنسية معينة:
كثيرا ما تكون السفينة أثناء قياميا أولا حاجة السفينة لحماية الدولة التي تنتمي إلييا: 

بالرحالات البحرية في أماكن بعيدة عن دولتيا سواء في أعالي البحار أو في مياه إقميمية 
من في السفينة إلى الاعتداء عمى سفينتو من طرف أجانب فلا  لدولة أجنبية و قد يتعرض

يستطيع مالك السفينة رد ىذا الاعتداء و عن طريق الجنسية تستطيع الدولة إن تتدخل 
 بالطرق الدبموماسية عن طريق السفينة باعتبارىا احد رعاياىا.

عن طريق الجنسية  ثانيا حاجة السفينة لتحديد حقوقيا وواجباتيا في فترة الحرب و السمم:
تستطيع أن نحددىا إذا كانت السفينة تابعة لدولة محاربة أو لدولة محايد ذلك أن السفينة 
التابعة لدولة محاربة يجوز مصادرتيا بما عمييا من بضائع حتى ولو كانت ىذه البضائع 

ت عمى تابعة لدولة محايدة بينما لا يجوز التعرض لسفينة تابعة لدولة محايدة حتى ولو كان
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متنيا بضائع لدولة معادية ما لم تكن ىذه البضائع من الميربات الحربية و ذلك طبقا لقاعدة 
مشيورة في القانون الدولي تقضي )أن العالم المحايد يحمي البضائع المعادية(،إما في حالة 

كل السمم فان تجارة الرقيق و القرصنة قد أصبحت جريمة دولية  كل الدول تقوم  بمحاربتيا و 
سفينة تبحر دون عمم تعتبر كأنيا سفينة قرصنة و يجوز لأي دولة الاستيلاء عمييا و 

 مصادرتيا.
لو لا تمتع السفينة  بجنسية لما استطعنا تحديد ثالثا حاجة السفينة لجنسية كضابط إسناد: 

القانون الواجب التطبيق عمى الجرائم التي تقع في منطقة أعالي البحار و التي لا تخضع 
سيادة أية دولة بالإضافة إلى بعض الوقائع و التصرفات القانونية التي تقع عمى متن ل

السفينة وىي بعيدة عن الإقميم الوطني فمكانة الجنسية إذن ىي الضابط الوحيد للإسناد الذي 
 يحل التنازع بين القوانين سواء كان ىذا التنازع ايجابيا أو سمبيا.

فبواسطة الجنسية يمكن لدولة ني عن السفن الأجنبية: رابعا حاجة تمييز السفينة الوط
التمييز بين سفنيا و السفن الأجنبية و تخص سفنيا بمزايا لا تستفيد منيا السفن الأجنبية 
عفائيا من بعض الرسوم التي تفرضيا عمى السفن الأجنبية و  مثل تقديم المساعدة ليا وا 

مية قاصرة عمى السفن الوطنية دون السفن تقديم ليا الاتمان البحري و جعل الملاحة الساح
الأجنبية و كذلك بواسطة الجنسية تستطيع الدولة أن تمارس إشرافيا الإداري و الرقابي عمى 
سفنيا ذلك عن طريق تفتيشيا و التأكد من سلامة وثائقيا وأجيزتيا و كفاءة طاقميا وما إلى 

لتعبئة العامة في الحالات ذلك و كذلك عن طريق الجنسية أن تسخر سفنيا عن طريق ا
 الاستثنائية لمواجية عدوان خارجي .

 الفرع الثاني شروط منح الجنسية لمسفينة:
ومعنى ىذا الشرط أن الدولة تشترط حتى تكتسب السفينة جنسية أولا: شرط البناء الوطني: 

ل التي معنية أن تكون ىذه السفينة مبنية في احد ورشاتيا الوطنية وىذا الشرط تشترطو الدو 
بدأ نشاط بناء السفن ينمو عندىا نموا بطيئا إما الدول التي وصمت إلى درجة غزو السوق 
العالمية فيي ليست بحاجة للاشتراط بيذا الشرط مثل بريطانيا،اليابان ،النرويج، ذلك شرط 
البناء الوطني ييدف إلى حماية الصناعة الوطنية من المنافسة الأجنبية لذلك نجد فرنسا قد 

شترطت ىذا الشرط عندما كانت صناعة السفن عندىا تزداد شيئا فشيئا ثم تخمت عن ىذا ا
الشرط و عرضت عنو عندما أصبحت صناعة السفن في فرنسا تكمف كثيرا بالنسبة لشرائيا 
من الخارج أما المشرع الانجميزي و معظم الدول المتقدمة التي تقدمت في مجال صناعة 
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إطلاقا أما الدول العربية و الجزائر من بينيا لا تشترط ىذا  السفن لا تشترط ىذا الشرط
الشرط لاستحالة تحقق لكون ىذه الدول لا تممك صناعة السفن عمى الإطلاق باستثناء بعض 

 الزوارق الخاصة بالنزىة و الصيد .
ويقصد بيذا الشرط أن تشترط الدولة لمنح جنسيتيا لسفينة ما ثانيا شرط الممكية الوطنية: 

أن تكون ممموكة كميا أو نسبة منيا لموطنيين وىذا الشرط ىو الذي يبرز تدخل الدولة لحماية 
السفينة و اختيار نسبة معينة من الممكية الوطنية يتوقف عل قدرة رأس المال الوطني لسد 

بحري فكمما كان رأس المال ضعيفا كمما قمت النسبة حاجيات الدولة في إنشاء أسطوليا ال
اشتراط ممكية السفينة لموطنيين وكمما كان الرأس المال الوطني قويا كمما ارتفعت نسبة 
الممكية الوطنية في بريطانيا لا تحتاج إلى الرأس المال الأجنبي اشترطت في قانون الملاحة 

موكة بنسبة مئة بالمئة لموطنية سواء كانوا أن تكون السفينة مم 0833التجارية الصادر سنة 
يتمتعون بالجنسية الأصمية أو عن طريق التجنس أما إذا كان المالك شخصا معنويا أي 
شركة فيجب أن تكون الشركة مسجمة في بريطانيا وفق القانون الانجميزي و أن يكون مركز 

ناف بريطانيا بمصادرة نشاطيا الرئيسي في بريطانيا و تطبيقا لذلك حكمت المحكمة استئ
سفينة بونا زيت لكونيا ممموكة لشركة مسجمة في بريطانيا وفقا لمقانون الانجميزي و لكن 
تمارس نشاطيا في ىامبورغ فاعتبرت السفينة ممموكة للأعداء خلال الحرب العالمية الثانية 

منح بحاجة إلى رأس مال أجنبي قد اكتفت ب 0831أما في فرنسا حينما كانت في سنة 
بالمئة و قد عدلت عن  43الجنسية الفرنسية لأي سفينة ممموكة لموطنيين الفرنسيين بالنسبة 

حينما أصبحت ليست بحاجة إلى الرأس المال الأجنبي و  0851ىذا الشرط في سنة 
 اشترطت ممكية الفرنسيين بالنسبة مئة بالمئة.

أسطوليا التجاري فإنيا استعانت  أما في الجزائر فرغم احتياجيا لرأس المال الأجنبي لتطوير
بالرأس المال الأجنبي وبين تمكين نفسيا من بسط رقابتيا عمى أسطوليا التجاري فاشترطت 

من القانون البحري عمى انو لكي تحصل السفينة عمى الجنسية الجزائرية يجب  017المادة 
ت فان الأمر عندنا لا بالمئة أما بالنسبة لمسفن الممموكة لمشركا 40أن تكون ممموكة بنسبة 

يحتاج إلى نص كما فعل المشرع الانجميزي و الفرنسي ذلك أن الشركات العامة في الجزائر 
 38العامة في الجزائر كانت شركات مختمطة لا يتجاوز رأس المال الأجنبي فييا عن نسبة 
فيكون بالمئة و لذلك فان أي شركة سواء كانت شركات أشخاص أو أموال إذا امتمكت سفينة 

المؤرخ في  87/34بالمئة غير أنيا بعد صدور قانون  40الرأس المال الوطني يقدر ب 
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المتضمن القانون البحري فقد تراجع المشرع  65/73المعدل و المتمم للأمر  14/35/0887
من القانون  36عن ىذا الشرط اشترط نسبة الممكية الوطنية ب مئة بالمئة فجاء نص المادة 

كما يمي لكي تحصل السفينة عمى الجنسية الجزائرية يجب أن  17يعدل المادة السالف الذكر 
تكون ممكا كاملا لشخص طبيعي من جنسية جزائرية أو شخص اعتباري خاضع لمقانون 
الجزائري و يجب في ىذه الحالة الأخيرة أن يكون من ذوي الجنسية الجزائرية بالنسبة 

الشركاء بالتوصية بالنسبة لمشركات ذات لشركات الأشخاص الشركاء المتضامنون أو 
المسؤولية المحدودة المالكون لأغمب الحصص بالنسبة لشركة المساىمة الرئيس المدين العام 
وأغمبية أعضاء مجمس الإدارة أو الييئة المديرة و أغمبية مجمس المراقبة عند الاقتضاء 

جمل الأعضاء المنخرطين و المالكون لأغمبية رأس المال بالنسبة لمجمعيات المسيرون وم
يتضح من ىذا النص أن المشرع الجزائري قد اشترط الممكية الكاممة لكونو قد تخمى عن 
احتكار الدولة لنشاط التجارة البحرية بحيث كان لموضع قبل صدور ىذا النص أن تجييز 

حري قاصرا السفينة لنقل البحري أو القيام بنشاط المساعدة البحرية أو القطر أو الإرشاد الب
عمى السفن الممموكة لمدولة بمعنى أن أشخاص القانون الخاص سواء كانوا طبيعيين أو 
معنويين لا يستطيعون اكتساب صفة مجيز السفينة إلا في مجال نشاط الصيد البحري كما 

 طن. 43أنيم لا يستطيعون امتلاك أي سفينة تتجاوز حمولتيا 
الشرط أن تشترط الدولة أن يكون مجموع طاقم  و معنى ىذاثالثا: شرط الطاقم الوطني: 

السفينة أو نسبة منو من الوطنيين حتى تكتسب السفينة جنسية ىذه الدولة و تأخذ ىذا الشرط 
الدول التي بمغت إلى درجة الاستغناء عن الخبرات الفنية الأجنبية و ذلك لحماية اليد العاممة 

خلاص لدولتو الوطنية من المنافسة الأجنبية فضلا عما يمتا ز بو الطاقم الوطني من ولاء وا 
و خاصة عن التعبئة العامة لمواجية عدوان أجنبي و لذلك نجد الجزائر تشترط لمنح 

عند صدور  0865جنسيتيا لسفينة ما أن يكون طاقميا جزائري رغم أن الجزائر في سنة 
غير أنيا توقعت ما سيؤول القانون البحري كانت بحاجة إلى الاستعانة بالخبرة الفنية الأجنبية 

إليو الأمر بعد إنشاء المعيد البحري العمي ببو إسماعيل لتزويد الأسطول البحري بالخبرات 
في الفقرة الأخيرة ينص عمى انو )ينبغي أن  17الفنية الضرورية و لذلك جاء نص المادة 

من  302م المادة تشتمل السفينة عمى طاقم تكون فيو نسبة البحارة الجزائريين مطابقة لأحكا
من القانون البحري نجد أن النص يشترط أن يتكون  302ىذا الأمر( و بالرجوع إلى المادة 
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بمجموع أفراد طاقم السفينة من بحارة جزائريين و يجوز لموزير المكمف بالبحرية التجارية 
 آنذاك أو وزير النقل حاليا تحديد نسبة من البحارة الأجانب .

ذا تخمف شرط المم كية الوطنية لا يثير أي إشكال، ذلك إن تخمف ىذا الشرط لا يمكن وا 
تصوره إلا في حالة نقل ممكية السفينة لأجنبي أو نقل جزا منيا عن طريق البيع أو اليبة 
وحيث أن المشرع الجزائري يشترط بيع السفينة لأجنبي أن يحصل البائع عمى رخصة من 

اط الجنسية عمى السفينة و شطبيا من سجل وزير النقل فان منح ىذه الرخصة يعني إسق
السفن الجزائري و لكن الأشكال يثور حيث حالة تخمف شرط الطاقم الوطني ذلك أن القول 
بإسقاط الجنسية عمى السفينة عند تخمف شرط الطاقم الوطني سيؤدي إلى نتيجة غير مقبولة 

اط الجنسية عمى سفينتو فكمما لأي تشريع في العالم وىو أن يستقل مالك السفينة و ينفرد بإسق
أراد أن يبيع سفينتو إلى أجنبي دون الحصول عمى رخصة من الوزير المكمف بالبحرية 
التجارية استخدام طاقم أجنبي فتخمف شرط الطاقم الوطني و أصبحت السفينة غير جزائرية 

رط فان ومن ثم جاز بيعيا إلى أجنبي دون الحصول عمى رخصة والحقيقة إذا تخمف ىذا الش
السفينة تبقى جزائرية و لكن لا يسمح ليا بمغادرة الميناء لان دفتر البحارة يشكل جزء من 

 رخصة مغادرة الميناء .
استقر المجتمع الدولي عمى جنسية السفينة ىي جنسية الفرع الثالث إثبات جنسية السفينة: 

ىرة لمتعبير عن الجنسية الدولة التي تحمل عمميا بمعنى أن العمم ىو الوسيمة المادية الظا
التي تتمتع بيا السفينة ذلك أن رفع العمم لدولة معينة مرتبطة أساسا بتمتع السفينة بجنسية 

من القانون البحري ينص عمى انو )الحق  16ىذه الدولة وتطبيقا ليذا المبدأ جاء نص المادة 
ئرية ( و يترتب عمى في رفع العمم الوطني عمى السفينة مرىون بالحصول عمى الجنسية الجزا

ىذا النص آن الجزائر لا تسمح لسفن الأجنبية أن ترفع عمميا و لو كانت مسجمة في مينائيا 
من القانون البحري لم  35إذا افترضنا أن الجزائر تسمح بتسجيل سفن أجنبية ذلك أن المادة 

ل السفن تفصح صراحتنا عما إذا كان المشرع يجيز تسجيل السفن الأجنبية في دفتر تسجي
الجزائرية و بذلك يكون العمم عندنا يعبر حقيقة عن جنسية السفينة و لذلك نسميو العمم 

الذي يحدد  04/37/0862المؤرخ في  252الحقيقي و بالرجوع إلى القرار الوزاري رقم 
الشروط و الظروف التي يجب فييا رفع العمم الوطني فاوجب عمى كل سفينة جزائرية أن 

طني عند الدخول إلى الخروج من الميناء الوطني و كذلك عند ملاقاة أي ترفع العمم الو 
سفينة عسكرية في عرض البحر ميما كانت جنسيتيا وعند الدخول والخروج من الموانئ 
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الأجنبية وفقا لموائح و التنظيمات التي تحددىا ىذه الدول الأجنبية أما بالنسبة لمسفن الأجنبية 
ترفع الراية الوطنية عمى مقدمة السفينة و عمم جنسيتيا عمى مؤخرة فقد الزميا ىذا القرار أن 

السفينة عند الدخول إلى الميناء الوطني و رفع عمميا عمى مقدمة السفينة و العمم الوطني 
عل مؤخرتيا عند الخروج من الميناء و ىكذا نجد أن العمم يعبر و بشكل ظاىر عند مشاىدة 

 ي تحمميا.السفينة من بعيد عن الجنسية الت
 المطمب الثاني أوراق السفينة:

 الفرع الأول أوراق إثبات اليوية:
تمنح من قبل السمطة الإدارية البحرية المختصة في مكان تسجيل أولا شيادة الجنسية: 

السفينة يذكر فييا اسم ونوع و مواصفات السفينة من حمولة ودرجة  واسم مجيزىا ومكان 
يتضمنيا سجل السفينة و يتضمن الأعباء التي أثقمت بيا  تسجيميا و جميع البيانات التي

السفينة من رىن و حقوق و امتياز و تجدد شيادة الجنسية لمسفينة من نفس السمطة التي 
أصدرتيا كمما تغيرت إحدى البيانات أو عنصر من عناصرىا كتغيير الاسم أو الدرجة أو 

ي أو معنوي سفينة في الخارج فان انتقالات ممكيتيا لمالك آخر و إذا امتمك شخص طبيع
القنصمية الجزائرية تمنح لو شيادة جنسية مؤقتة لا تتجاوز سنة وتسحب منو عند وصول 

 السفينة إلى الميناء الجزائري.
عمى متن السفينة  : و يتضمن ىذا الدفتر أسماء كل البحارة الذين يشتغمونثانيا دفتر البحار

و المبالغ التي صرفت ليم لان ليم حق صرف مبالغ مالية بالعممة الصعبة و كذلك الطبية 
التي أجريت عمى كل بحار وميام كل بحار عمى متن السفينة و جميع المعمومات المتعمقة 
ر بالبحارة و رقم كراس ملاحتو وىذا الدفتر لا يكتسب صفة شيادة الملاحة إلا بعد التأشي

ذا  عميو من طرف السمطة الإدارية البحرية التي تجرييا بالتأكد من صحة كل المعمومات وا 
وقع أي تغيير في طاقم السفينة في بلاد أجنبية فان ىذا التغيير يجب أن يؤشر عميو لدى 
القنصمية الجزائرية في الخارج إما إذا كانت السفينة في مكان أجنبي لا توجد فيو قنصمية 

تولى الربان ىذا التأشير عمى ىذا التغيير و يقدمو فور وصولو إلى السمطة البحرية جزائرية ي
 لتأشير عميو.

وىي أخر شيادة تسمم من السمطة الإدارية البحرية بعد التأكد ثالثا رخصة مغادرة الميناء: 
من وجود شيادة الجنسية و دفتر البحارة و شيادة التامين عمى السفينة و شيادة السلامة 

لتي تمنحيا فرق التفتيش و التأكد كذلك من أن السفينة قد استجمعت جميع الشروط التي ا
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تتطمبيا الاتفاقيات الدولية و تألف ىذه الأوراق الثلاثة عنصرا ىاما من عناصر تحديد ذاتية 
عمى كل دولة أن تزود  0847السفينة في المجتمع الدولي و توجب اتفاقية جنيف لسنة 

راق لإثبات جنسيتيا لكون العمم ليس إلا وسيمة قد يعبر حقيقة عن جنسية سفنيا بيذه الأو 
 السفينة و قد لا يعبر عن ذلك.

 الفرع الثاني أوراق إثبات التصرفات و الوقائع التي تحدث عمى متن السفينة: 
باستثناء سفن النزىة يجب عمى كل سفينة تجاوزت حمولتيا الإجمالية أولا دفتر السفينة: 

ن تحمل عمى متنيا دفترا يرقم و يؤشر عميو من طرف إدارة التسجيل البحري و طن أ 23
يكون ممسوكا من طرف الربان و يجب أن تدون في ىذا الدفتر جميع الحوادث المتعمقة 
بالملاحة سواء تعمقت بالسفينة ذاتيا أو بالبضائع أو بالمسافرين أو الطاقم و جميع التدابير 

يجب ذكر أيضا الحالة الجوية و الملاحظات اليومية الخاصة التي اتخذت لمعالجتيا و 
بالطرق التي سمكتيا السفينة و يجب كذلك أن يتضمن كشفا بجميع العمميات التجارية التي 
قام بيا الربان و المخالفات التي حدثت عمى السفينة و الجزاءات التأديبية المقررة ليذه 

يات التي تحدث عمى متن ىذه السفينة و يمزم المخالفات و كذلك تسجيل الولادات و الوف
الربان بتقديم دفتر السفينة عند الطمب إلى السمطة الإدارية البحرية أو لأي عون من أعوان 
حراسة الشواطئ و أىمية ىذا الدفتر تكمن في أثبات كل الوقائع كتقديم النسخ لممعنيين 

 كالأطفال المولودين مثلا.
تخضع يومية الراديو و الماكنة لنفس الشروط التي يخضع اكنة: ثانيا يومية الراديو و الم

ليا دفتر السفينة فيما يتعمق بوجوب ترقيميا و التأشير عمييا من طرف السمطة الإدارية 
البحرية غير أن الأولى تمسك من طرف ضابط اللاسمكي و الثانية من طرف ضابط 

بان السفينة و يجب أن تتضمن يومية الميكانيك و تشاىد ىاتين اليوميتين يوميا من طرف ر 
الماكنة كمية الوقود المأخوذة عند الذىاب و الاستيلاك اليومي لجياز الدفع و كذلك كل ما 
يخص خدمة و سير الماكنة و التعطيلات التي وقعت و الإجراءات المستخدمة لإصلاحو 

سفينة الواردة إلييا و أما اليومية الراديو فتتضمن كل التبميغات و البرقيات الصادرة من ال
من القانون  134كذلك كل ما يخص جياز الراديو عمى غرار جياز الدفع و طبقا لممادة 

البحري يكون لدفتر السفينة وماكانات اليومية و الراديو حجية بسيطة في الإثبات بالنسبة 
 لمحوادث و الظروف المدرجة فييا حتى إثبات العكس.

 ة و قيد الحقوق الواردة عميياالمبحث الثالث/ تسجيل السفين
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 المطمب الأول تسجيل السفينة:
يمزم كل مالك لسفينة جزائرية أن يقدم طمب تسجيل سفينتو الفرع الأول إجراءات التسجيل: 

إلى مصمحة التسجيل البحري المتواجدة عمى مستوى الميناء الذي اختاره موطنا لسفينتو أما 
ة فيوجو الطمب إلى مصمحة النقل بالولاية و يجب أن في الموانئ التي لا توجد بيا المصمح

يرفق بيذا الطمب جميع المستندات التي تؤكد بيانات التسجيل كقرار منح الاسم و شيادة 
الحمولة والدرجة و عقد الشراء  أو عقد البناء و جميع المعمومات المتعمقة بو و عندما 

بكل الوثائق التي تؤكد صحة  تحصل مصمحة التسجيل البحري عمى طمب التسجيل مرفقا
ىذه البيانات تخصص لمسفينة سجلا تدرج فيو جميع البيانات المتعمقة بالسفينة و تاريخ 
التسجيل و رقم تسمسل التسجيل و كل تعديل يطرأ عمى البيانات المسجمة في سجل السفينة 

يرت درجة يخضع لمتسجيل بنفس الطريقة التي يتم فييا تسجيل السفينة لأول مرة فإذا غ
السفينة لابد من إعادة تسجيميا باستثناء تغيير في ممكية السفينة فان المالك الجديد يقيد حقو 

 فقط.
من التقنين البحري المحلات  26حددت المادة الفرع الثاني شطب السفينة من التسجيل: 

التي يجب فييا شطب السفينة من التسجيل إذ نصت عمى انو )تشطب السفينة من دفتر 
 لتسجيل في الأحوال التالية:ا

 إذا غرقت أو تحطمت أو تمفت. -1
 إذا فقدت أو اعتبرت مفقودة. -2
 إذا كانت غير قابمة لمتصميح أو لا تستأىل التصميح. -3

 إذا لم تعد تتوفر فييا شرط الجنسية الجزائرية المطموبة. -4

 إذا فقد خاصية السفينة. -5

 إذا بيعت إلى الخارج. -6

 3ومن ىذا النص ىو ترديد لسنا بحاجة إليو بحكم الفقرة   و يلاحظ أن ما جاء في الفقرة،
ذلك أن بيع السفينة إلى الخارج ما ىو إلا وسيمة من وسائل فقدان السفينة لمجنسية الجزائرية 

كما يلاحظ أيضا أن الحالة المنصوص  3ومن ثم تكون ىذه الحالة مشمولة بحكم الفقرة 
لان  0يعة عن ما ىو منصوص عميو في الفقرة لا تختمف من حيث الطب 1عمييا في الفقرة 

كلا الفقرتين تنصان عمى حالة انعدام وجود السفينة و ىي ينعدم وجودىا بالغرق ،التحطم 
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من بين ثلاث حالات دون إضافة الحالة الرابعة وىي  0،التمف،أو الفقدان فمماذا إذن جمعت 
  الفقدان و النص عميا في فقرة مستقمة.

 يد الحقوق العينية الواردة عمى السفينة:المطمب الثاني ق
ىو الحقوق العينية المترتبة عمى السفينة سواء كانت أصمية آو الفرع الأول محل القيد: 

تبعية بغض النظر عن المصدر الذي انشاىا سواء كان تصرف قانوني أو واقعة مادية أو 
م فانو محل القيد لا يخرج كان مصدرىا المباشر ىو القانون مثل الامتيازات البحرية و من ث

عن كونو حق ممكية أو حق رىن أو حق امتياز فممكية السفينة تنتقل من المالك الأصمي أو 
المالك المسجل إلى الغير أما عن طريق البيع أو حكم قضائي أو عن طريق الميراث أو 

نما يقيد حقو في سجل  الوصية أو عن طريق اكتساب السفينة ولا يقوم بالتسجيل من جديد وا 
السفينة كما إن مالك السفينة الأصمي أو المالك الجديد الذي حل محمو قد يحتاج إلى نقود 
سائمة لتوسيع مشروعاتو التجارية فيرتب رىنا بحريا عمى سفينتو مقابل حصولو عمى أموال 
سائمة عندئذ يتوقف ثبوت حق الدائن المرتين في مواجية الغير وفي مواجية المالك عمى قيد 

ذا الحق في سجل السفينة ومن ىنا الفرق واضح بين محل القيد ومحل التسجيل محل ى
تسجيل السفينة ذاتيا بما تشتمل عميو من عناصر تحدد ذاتيتيا كالاسم و الموطن و الحمولة 
الدرجة و الجنسية بينما القيد محمو الحقوق التي ترد عمى السفينة بعد التسجيل و أثنائو كذلك 

ل عن القيد من حيث الشخص الذي يتولاه فالتسجيل يقوم بو مالك السفينة و يختمف التسجي
 قيد الحق يتولاه صاحب الحق و ليس مالكيا.

تختمف قوانين الدول في الآثار التي ترتب عمى قيد الحقوق التي ترد الفرع الثاني آثار القيد: 
الغير الأجنبي عن العقد عمى السفينة فمنيا ما يجعل القيد شرطا لنفاذ التصرف في حق 

ومنيا ما يتطمب القيد لجعل التصرف أو الحق منتج لأثاره القانونية سواء فيما بين المتعاقدين 
أو بالنسبة لمغير و قد اخذ القانون البحري الجزائري بالاتجاه الأخير حيث اشترط في المادة 

مكية أو الحقوق العينية منو أن تفرغ العقود المنشاة أو المسقطة أو الناقمة لحق الم 38
لا كانت باطمة و يكون  الأخرى المترتبة عمى السفينة في سند رسمي صادر عن الموثوق وا 
قيدىا إلزاميا في سجل السفينة و يفيم من ىذا النص خاصة العبارة الأخيرة منو أن 

لا انعد م كل المتعاقدين في قالب رسمي قيد التصرف أو الحق الناتج عنو في سجل السفينة وا 
من القانون  43اثر عيني لو بين المتعاقدين أو بالنسبة لمغير و تؤكد ىذا المعنى المادة 

إلى قواعد القانون العام تطبيقا  38البحري حيث أخضعت كل العقود المشار إلييا في المادة 
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مكرر من قانون التسجيل العقاري طبقا لمقانون ىذا فان العقد  346مكرر و  244لممادتين 
ي لم يشير لا ينتج أي اثر عيني بين المتعاقدين أو الغير و يتضح من ىذا معالم الذ

الخلاف بين القيد و التسجيل من حيث الآثار التي يرتبيا كل منيا إذ يترتب عمى تسجيل 
السفينة الحصول عمى شيادة الجنسية المتان تكونان أوراق السفينة و بالتالي السماح ليا 

 عمى القيد نفاذ التصرف.بالبحار بينما يترتب 
 المبحث الأول/ الحقوق العينية الأصمية

يعتبر بناء سفينة سببا أصميا لاكتساب ممكية السفينة إلا أن  المطمب الأول عقد بناء سفينة:
الطبيعة القانونية ليذا العقد تختمف باختلاف الطريقة التي يتم بيا البناء فقد تبنى السفينة عن 

بان يحضر الشخص الذي يريد اكتساب السفينة جميع الأدوات و المواد طريق المقاولة وذلك 
الخاصة لبناء السفينة و يبرم عقود العمل مع العمال و الفنيين لمقيام بيذا العمل تحت إشرافو 
و رقابتو و بذلك يمتمك ىذا الشخص كل جزء تم بناءه من السفينة حتى يكتمل بنائيا و ىذه 

العمل في الوقت الحاضر كون بناء السفن يتطمب أموال ضخمة و الطريقة لم يعد جاري بيا 
ميارات عالية و ورشات تقنية متخصصة يعجز الفرد الواحد عمى توفيرىا ولا تستعمل ىذه 
الطريقة حاليا إلا في بناء الزوارق الصغيرة أما الطريقة المعروفة حاليا و ىي الطريقة الثانية 

سمى البناء الجغرافي و تتم ىذه الطريقة عن طريق إبرام المتبعة حاليا في بناء السفن و ت
الشخص الذي يريد امتلاك السفينة مع ورشة متخصصة لبناء سفينة وفقا لممواصفات التي 
تقدم بيا طالب البناء و تسمى ىذه الورشة بالباني مقابل ثمن يحدد جزافا مسبقا فيقوم الباني 

 42طالب البناء حتى تماميا و ذلك وفقا لنص المادة ببناء السفينة ولا تنتقل ممكية السفينة ل
من القانون البحري التي تنص عمى )تبقى ممكية السفينة التي تكون قيد الإنشاء ممكا لمقائم 
بإنشائيا حتى تنتقل الممكية إلى المشتري إلا إذا اتفق عمى خلاف ذلك و تتم عممية النقل 

 الايجابية(. بتسميم السفينة عمى اثر التجارب القانونية
ولما كان عقد بناء السفينة ىو عقد بيع شئ مستقبمي فانو يخضع فيما يتعمق بأركانو و أثاره 
إلى القواعد العامة التي تحكم عقد البيع عمى أن المشرع البحري قد أضاف إلى ىذه القواعد 

لبحري من القانون ا 43-38العامة بعض القواعد الخاصة بالسفينة نص عمييا في المادتين 
تتعمق بالشكل الذي يجب أن يخضع لو عقد بناء السفينة إلا أن ىذه الشروط مشتركة بين 

 عقد بناء السفينة و عقد شراء السفينة.
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يعد شراء السفينة سببا من أسباب كسب ممكية السفينة   المطمب الثاني عقد شراء السفينة:
وان كان في حقيقتو عقد بيع لكن غمب فيو المشرع جانب المشتري الذي تنتقل إليو ممكية 

 السفينة لأننا بصدد أسباب كسب ممكية السفينة و لسنا بسبب فقدان ممكية السفينة.
ن طريق الشراء أو البناء: الفرع الأول وجوب الحصول عمى رخصة تممك سفينة سواء ع

فكل جزائري يرغب في امتلاك السفينة عن طريق الشراء أو البناء يجب أن يصرح بذلك 
لمسمطة البحرية المختصة في الميناء الذي يريد تسجيل سفينتو فيو و يبقى غير أىل لامتلاك 

قانون من ال 43السفينة حتى تسمم لو رخصة مسبقة من ىذه السمطة و ذلك طبقا لممادة 
البحري غير انو يلاحظ أن النص لا يفرق بين الشراء الجزائري لسفينة أجنبية و بين شراء 

من القانون البحري تفرق بين بيع السفينة الجزائرية  40سفينة وطنية في حين أن المادة 
لأجنبي و بيعيا لوطني إذ يشترط في الحالة الأولى حصول البائع عمى رخصة مسبقة لمبيع 

رط ىذه الرخصة و حالة وطني ولما كان الغرض من ىذه الرخصة ىو أحكام الرقابة ولا تشت
عمى جنسية السفن فانو يبدوا أن الدولة لا ييميا أن تنقل سفينة بين رعاياىا طالما أن طرفي 

التي تنص عمى انو )لا يتم نقل ممكية سفينة  40العقد جزائريين و بناء عمى نص مادة 
لشخص أجنبي إلا برخصة مسبقة صادرة عن السمطة البحرية جزائرية أو جزء منيا 

 المختصة(.
: أوجبت الفرع الثاني وجوب توثيق عقد شراء السفينة و عقد بناء السفينة و تسجيميا

قانون بحري انو  عمى كل من يتعامل مع السفينة سواء كان ىذا التصرف منشأ  38المادة 
و أن يودع ثمن السفينة لديو و قد جاءت الصيغة لمممكية أو مسقط ليا أن يتم أمام الموثق 

التالية )إن العقود المنشاة أو الناقمة أو المسقطة لحق الممكية أو الحقوق العينية الأخرى 
المترتبة عن السفن و حصصيا يجب أن تثبت تحت طائمة البطلان بسند رسمي صادر عن 

ا و أسماء مالكييا السابقين و الموثق يتضمن نوع من السفن و سعتيا و مداخميا و مخارجي
بقدر المكان طابع و تاريخ عمميات نقل الممكية المتعاقبة و يكون قيدىا إلزاميا في سجل 
السفينة( و يستفاد من ىذا النص ان الرسمية التي اشترطتيا المشرع تعتبر ركنا و شرطا 

أن يتمسك بيذا لانعقاد العقد و يترتب عمى تخمفيا بطلان العقد و يجوز لكل ذي مصمحة 
 البطلان و لمقاضي أن يثيره من تمقاء نفسو لأنو من النظام العام.
 المبحث الثاني/ الحقوق العينية التبعية التي ترد عمى السفينة

 المطمب الأول الرىن البحري:
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من القانون البحري عمى انو )يكون  44تنص المادة الفرع الأول إنشاء الرىن البحري: 
ينا اتفاقي يحول الدائن حقا عينيا عمى السفينة(و طبقا ليذا النص فان الرىن البحري تأم

الرىن البحري ينشا بموجب عقد طرفاه المدين الراىن وىو مالك السفينة أو من ينوب عنو 
نيابة خاصة برىنيا و الدائن المرتين و لما كان الرىن البحري عقدا فلابد من توافر الأركان 

الرضا والمحل و السبب و يضاف إلييا ركن الشكمية و القانون العامة لمعقد لنشوئو وىي 
البحري خرج عن القواعد العامة فيما يتعمق بالعناصر التي تكون محل الرىن البحري باعتباره 

 يرد عمى السفينة و ىي من طبيعة خاصة.
و  من القانون البحري 02ىو السفينة و توابعيا بمعنى نص المادة أولا محل الرىن البحري:

عمى ذلك لا يعد رىنا بحريا الرىن الذي يترتب عمى المنشاة التي لم تكتسب وصف سفينة 
مثل الزوارق و الصنادل التي تعمل في الميناء لمساعدة السفن في أداء ميمتيا كذلك لا يعد 
رىنا بحريا الرىن الذي يترتب عمى المنازل و المدارس و المستشفيات العائمة التي لا تقوم 

حة البحرية عمى وجو الاعتياد ومن ناحية أخرى قد تكتسب العمارة أو المنشاة البحرية بالملا
وصف السفينة و لكن لا يجوز أن تكون محلا لمرىن البحري بحكم القانون ومن ذلك ما 
تقضي بو القواعد العمة من عدم جواز رىن السفن و العمارات البحرية التي تممكيا الدولة 

 لأغراض غير تجارية.
 ثانيا العناصر التي تحل محل الرىن البحري:

و نتيجة لخطأ السفينة م  Sمرىونة ل  0و نوضح ذلك بمثال إذا كانت السفينة  -30-
أن يطالب مالك السفينة م بالتعويض عن  0بأضرار فيجوز لمالك السفينة  0أصيبت السفينة 

ة فتكون مبالغ التعويض الأضرار التي أصابت سفينتو و ذلك عمى أساس المسؤولية التقصيري
إذ يحق ليذا الأخير  Sإضافة لدين  0التي يمتزم بيا مالك السفينة م بدفعيا لمالك السفينة 

أن يطالب بممغ التعويض مباشرة من مالك السفينة م و لا تبرا ذمة السفينة م إن ىو وفى 
 .  0لو دعوى مباشرة تجاه مالك السفينة  S لان  0لمالك السفينة 

المبالغ المستحقة لممالك من اشتراكو في الخسائر المشتركة اللاحقة بالسفينة المرىونة  -31-
:قد يحدث أن تتعرض السفينة أثناء رحمتيا البحرية لخطر بحري يؤدي انقاضيا إلى 
التضحية ببعض أجزائيا ففي ىذه الحالة تعتبر الأضرار التي أصابت السفينة خسائر 

الح في الرحمة البحرية فيكون لمالك السفينة الحق في مشتركة توزع عمى أصحاب المص
الرجوع عمى الشاحنين الذين أنقذت بضائعيم بالمبالغ التي أنفقيا من اجل إنقاذ السفينة و 
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الحمولة كل بحسب نصيبو في الحمولة و تكون ىذه المبالغ التي تمثل نقصان قيمة السفينة 
 من العناصر التي تحل محل السفينة.المرىونة حق لمدائنين المرتينين باعتبارىا 

التعويضات المستحقة لمالك السفينة المرىونة عن الإسعاف المقدم أو الإنقاذ المتمم  -32-
منذ تسجيل الرىن و ذلك في حدود ما لحق السفينة المرىونة من ضرر و في ىذه الحالة قد 

فينة المرىونة فان مبمغ تقوم السفينة المرىونة بإنقاذ أو إسعاف سفينة أخرى من قيمة الس
المكافأة يكون مستحقا لمدائنين المرتينين ليحل محل الضرر الذي انقص من قيمة السفينة و 
يلاحظ أن تطبيق ىذه الفقرة يشمل فقط تضرر السفينة المرىونة من عممية الإنقاذ أو 

 الإسعاف و حالة تمام ىذا الإسعاف أو الإنقاذ بعد تسجيل الرىن.

التامين عمى ىيكل السفينة المرىونة :و تشمل ىذه الفقرة حالة تضرر تعويضات  -33-
السفينة المرىونة وىي مؤمن عمييا إذ يستحق مالك السفينة مبمغ التعويض من المؤمن 
بموجب عقد التامين عمى ىيكل السفينة فتكون ىذه المبالغ حقا لمدائنين المرتينين و لا يجوز 

لممؤمن بموجب حق الحمول المنصوص عميو في قانون  ليم الجمع بين المبمغ التامين و
 التامين. 

 الفرع الثاني آثار الرىن البحري:
تبقى حيازة السفينة في يد مالكيا وىو المدين الراىن و لا يؤدي  أولا بالنسبة لممدين الراىن:

ف الرىن إلى حرمانو من سمطات المالك فمو الحق في استعمال السفينة و استغلاليا و التصر 
فييا و ليس في ذلك ما يعطل حق الدائن المرتين في التمتع بحق الأولوية و التقدم و تتبع 
السفينة في أي يد وجدت لان السفينة لا تخضع لقاعدة الحيازة في المنقول سند الممكية غير 

من القانون البحري عمى سمطة المدين الراىن  60انو يجب مراعاة القيد الذي أوردتو المادة 
التصرف في السفينة المرىونة إذ لا يجوز لو بيع السفينة المرىونة لجانبي ذلك أن نص في 

اعتبر كل عممية يمكن أن تؤدي بالسفينة المرىونة إلى فقدان جنسيتيا الجزائرية  60المادة 
باطمة و عديمة الثر و يترتب عن ذلك انم أي تصرف يقوم بو المدين الراىن عمى السفينة و 

سواء كان بيعا أو ىبة يعتبر  17و أن يخل بنسبة الممكية الوطنية طبقا لممادة يكون من شأن
باطلا كأنو لم يكن و قصد بيذا الاستثناء الذي يرد عمى حرية المدين الراىن في التصرف 
في السفينة المرىونة حماية الدائن المرتين الوطني الذي يتعذر عميو ممارسة حق التتبع 

 سفينة محل الرىن من نطاق اختصاص المحاكم الجزائرية.المقرر لو إذا خرجت ال
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يحول الرىن البحري لمدائن المرتين حقا في مواجية المدين  ثانيا بالنسبة لمدائن المرتين:
الرىن يتمثل في الحجز عمى السفينة و بيعيا قضائيا إذا امتنع أو عجز المدين الراىن عن 

ا في مواجية الغير يتمثل في حق الأولوية و الوفاء بالدين الأصمي عند حمول آجالو و حق
 التقدم.

 الفرع الثالث انقضاء الرىن البحري:
ينقضي الرىن البحري بانقضاء الدين المضمون بالرىن إذ أن  انقضاء الدين الأصمي: -0

 الرىن البحري يستند في وجوده إلى وجود الدين الأصمي.
بيعا جبريا عن طريق القضاء تطييرىا  إذ يترتب عمى بيع السفينة التطيير القضائي: -1

من القانون البحري ذلك أن مشتري السفينة  52من جميع الرىون الواردة عمييا طبقا لممادة
بحكم رسو المزاد يمتزم بدفع ثمن السفينة إلى المحكمة وىي التي تتولى توزيعو عمى الدائنين 

 المرتينين سواء حمت آجال ديونيم أو لم تحل.
و قد يقوم المشتري بتطيير السفينة من الرىن اختياريا و ذلك بإبلاغ  الاختياري:التطيير  -2

الدائنين المسجمة رىانيم في سجل السفينة انو مستعد لموفاء بكل الديون المضمونة بالرىن 
 في حدود ثمن السفينة و بذلك تنقضي جميع الرىون العمقة بيا.

في حالة ىلاك السفينة فيترتب عمى فقدان  ينقضي الرىن البحري كذلك ىلاك السفينة:  -3
السفينة شطبيا من دفتر تسجيل السفن و بالتالي تنقضي جميع الرىون المسجمة في سجل 
السفينة بالتبعية عمى أن حقوق الدائنين المرتينين تنتقل إلى العناصر التي محل السفينة 

 من القانون البحري. 51طبقا لنص المادة 
ينقضي الرىن البحري بقوة القانون  تاريخ القيد دون تجديده: مضى عشر سنوات من -4

من القانون  55إذا مضت عميو مدة عشر سنوات من تاريخ تسجيمو طبقا لنص المادة 
البحري و لكن لا ينقضي الرىن البحري في ىذه الحالات إذا تم تجديد قيده قبل مضي مدة 

 عشر سنوات. 
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